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Z historie zeleznic¢nich dilen

1869 - 1900

V roce 2024 uplyne 155 let od uvedeni
do provozu zdejsich byvalych Zelezni¢nich
dilen, kde se opravovaly Zelezniénf vagony
a lokomotivy.

Chtél bych pii tomto vyroci popsat v né-
kolika pokraCovinich jejich uz uzavienou
historii.

V této jejich 155leté historii se konalo
nékolik oslav. Nejvétsi oslavy byly v roce
1969, kdy se slavilo 100 let od zaloZeni.
V roce 1949 byla na nadraZi v naSem mésté
velkd oslava, ale to se slavilo 80 let od zaha-
jeni Zeleznini dopravy C. Velenice — C.
Budgjovice. Oslava se konala i v roce 1989
pii vyroc¢i 120 let dilen. Posledni oslava —
pfipominka Zelezni¢nich dilen byla v roce
1994, pii 125. vyrodi jejich zaloZeni.

Historie ZelezniCnich dilen a tedy i naSe-
ho mésta se zacCala psdt v roce 1869, kdy
byla uvedena do provozu Zeleznicni traf Eg-
genburg — Ceské Bud&jovice. Jedté pred do-
kon¢enim celé traté Viden — Plzen a Viden
— Praha (1871) bylo rozhodnuto vybudovat
Zelezni¢ni dilny pro opravu vagoni a loko-
motiv na poloviné vzdalenosti mezi Vidni a
Plzni a mezi Vidni a Prahou. Tomuto mistu
odpovidalo svou polohou mésto Gmiind. I

kdyZ byla snaha postavit nadrazi a dilny na
pravém biehu feky LuZnice - pfani arcivé-
vody Zikmunda, majitele panstvi - bylo vy-
brano prazdné misto na levém biehu LuZzni-
ce — dnedni C. Velenice.

Stavba traté Viden — Plzen byla zahdje-
na slavnostnim vykopem 11. listopadu 1866
v Hluboké nad Vltavou. Vystavba pokraco-

Pokracovdni na str. 25

Nejstarsi foto zaméstmancii dilen. Je také z roku 1871.
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Pokracovani ze str. 24

Zadni strana nejstarsi fotografie s dobovym zdpisem

2vs

valarychle a jiz 11. zafi 1868 byl zahajen provoz v dseku C. Budé-
jovice — Plzen. 1. 10. 1869 se dockalo Zelezni¢niho spojeni i mésto
Gmiind, kdy? byl zah4jen Zelezniéni provoz na trati Eggenburg — C.
Budéjovice. Z Eggenburgu do Vidné se prozatim jezdilo povozy do
doby, nez byl dokoncen zbyvajici dsek Zeleznicni traté. To se stalo
23. 6. 1870 a od toho dne byl zahdjen pravidelny provoz po celé trati
az do Vidné.

Puvodni ndzev Zelezni¢nich dilen znél K. F. J. B. Central
Werkstitte Gmiind. Zelezniéni trat se jmenovala driha Frantiska
Josefa.

Prvnim piednostou Zelezni¢nich dilen se stal Cech Ing. Josef
Karel, ktery uZ fidil vystavbu téchto dilen. Rizeni dilen bylo svéfe-
no prazskému feditelstvi, které vyslalo z Cech prvnich 50 urednikt
atemeslnikd. Piivodné mélo vyslat do téchto vznikajicich dilen per-
sondl a délniky videnské reditelstvi, ale nikomu se nechtélo z hlav-
niho mésta. A tak dal$f zam&stnanci pfichazeli vétinou z Cech, kde
byl ¢inén ndbor i pomoci inzerdti. V okoli Gmiindu byli vétSinou
zemédélci, kteff neméli velky zdjem o prici na Zeleznici. Tito novi
ptichozi zaméstnanci museli nékde bydlet, tak rakousti majitelé po-
zemka vycitili prileZitost a zacali stavét pro né ¢inZzovni domy a na-
ristem obyvatel také ziskavali vétsi odbyt pro své produkty. Jak se
mésto rozsifovalo, pribyvalo také Zivnostnikl, obchodnikt a feme-
sIniki. Domy se nejdifve zacaly stavét co nejblize k dilndam. Dnes
¢ast mésta zvana ,,Na Kopecku®. Postupné vystavba pokracovala
smérem ke Gmiindu a na druhou stranu do Wielands. Tak vznikly
hlavni patefni ulice, dnes Csl. legii a Vitorazska. U hotelu Konsul
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Dilny Ceske Valemica v voee 1870

Dilny v roce 1870. Pldn nakreslil Ing. Karel Fiser, prednosta — ndcel-
nik dilen v letech 1922 — 1938.

Mapa z roku 1871. Je zde uZ zobrazeno staré nddraZi a naproti Zelez-

nicni dilny.

se spojily a zaCala vystavba Revolu¢ni ulice smérem k nadrazi. Je
treba poznamenat, Ze to nebylo od zacatku jedno mésto, ale tfi sa-
mostatné obce. Za tunelem Dolni Velenice (Unter Wielands), pred
tunelem Cesk4 Cejle (Bohmzeil) a samostatna osada Josefsko (Jo-
sefschlag). Teprve 1. 12. 1922 byly tyto obce slouceny a slouceny
celek povysen na mésto a to bylo nazvéino Ceské Velenice. Od pii-
pojeni této Casti Vitorazska k CSR 31.7.1920 se jmenovala Cmunt
v Cechach jen Zelezni¢ni stanice s postovnim titadem, ktery pouZi-
val na razitku tento ndzev. Vybudovanim Zeleznice a Zelezni¢nich
dilen byla prvni pracovni a primyslova pfileZitost v tomto kraji pro
vetsi pocet zaméstnanci a to prispélo i k povzneseni Zivota a
oziveni kultury.

I kdyz dilny byly postaveny na tehdejsi dobu velkoryse, prudky
rozvoj Zeleznic zpisobil, Ze se zacalo uz po kratké dobé uvazovat o
rozS§iteni. Pivodni plocha byla 9 000m2, pro mési¢ni opravu 16 lo-
komotiv a 35 vagond. JiZ v roce 1877 zacalo roz§ifovani a v roce
1895 mél aredl dilen jiz 13 770 m2. V roce 1898 se uzZ mésicné
opravovalo 21 lokomotiv a 70 vozi. Pfibyla trubkarna (pozdéji pre-
ménéna na médikovnu), umyvarna, byla rozsifena lakovna, posta-

Pokracovdni na str. 26

'vind do Bu-/do Pizué. I take jizdof listky budou prj na
un a pacho-| této Zeleznici tiStéeny v jazyku Ceském a né-
en na misté, | meckém jakol se vydavaji v Halidi v jazyku
l‘;ﬁéi:]a Il:yla.i polikémka némeckéw a v Uhfich v uherském
Z blizil se!a némeckém, A
radla, ktera | Jizda po zelewniei, Na trati z Bodé-
Zelezmici pre- | jovie do Eggenburku trvd pravidelsd jlzda
te koné jimiod 1. listopadu, Kaidodenné jede osobnf
alo zakusili! vlak z Eggenburku do Budéjovic ve .2 hod.
i za vecerni | v moci & ve 3", hod. odpoledue; z Budgjo-
Koné i viz | vic do Eggenburku (k Vidni) v 5 hodin 48
pkamZik pfi- | man. rdug a v 6 hod. 48 min. vefer. Nadraii
ané. Rych-|pa téeto 17 a ptl mile dloubé trati mezi Bu-
ana i vozky | déjovicemi a Kggenburkem jsou: Borovany,
bradel a pn~|Nuvé Hrady, Guund, Parbach-Schrems, ‘V{-
nékolika se- | tis, Schwarzenau, Kypfice, Wappoltenreith,
| Hitzeisdorf, Roby, Eggenburk. — Traf z
zitelstvi dalo | Eggenburku do Vidoé bude co nzjdfive ho-
sistoff budé- tova; zatim je mezi Eggenburkem a Stoke-
zvlastaf fara | ravou $pojeni vozove. .
bi a Boja- | Pan Stastny, o némZto jsme podle ji-

[ nfch listhv, prinesh zprive, Ze z cirkve ka-
Budéjovici, | tulické vystoupil, neni faraf, ale majitel use-
adeem. Po- dlosti v Padafové, na osad® Jistebnické u
ledkem nové Tabora. Velmi divogzni ty pFidiny, prokters .
Eggenburku) cdpadava, jaki je sam udive ve vefejném
udéjovicemi listu k J. E. p. biskupu nafemu, otisténém

I+ maseh Tin. w N NAnadl ned mwntn da iaha nlital

7. 11. 1871 bylo v novindch Budivoj na strané 3 krdtké ozndmenti o za-
hdjent Zeleznicni dopravy z Budéjovic do Eggenburku. Je tam poznd-
mka, Ze traf aZ do Vidné neni jesté hotova a ddl se jezdi kocdrem.

z4ar{ 2023
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Josef Karel Josef Longo
Dokoncent ze str. 25

vena hasic¢skd zbrojnice a jidelna. V tomto
obdobi (1888 — 1890) byly také postaveny
budovy zdsobdrny. Stard pfesuvna na rucni
pohon byla v roce 1888 vyménéna za novou
s naftovym pohonem. V témZe roce 1888
byla zaloZena Zelezni¢ni hudba — hudba di-
lenskych hasici. O jeji rozkvét mél velkou
zasluhu prednosta dilen, inspektor Jan
Sedldk.

S vystavbou Zelezniéni traté bylo také
postaveno nddrazi, asi 300 m jiZnéji od
dnesniho. Ndadrazi, tak jako dilny, prestava-
lo stacit vzrastajicimu provozu na Zeleznici.
UZ v rocel874 byl ddn souhlas ministerstva
dopravy k prvnimu roz§ifeni nadrazi. Kole-
Jisté se rozsifilo o 2 nové koleje a v roce
1876 bylo postaveno 9 odstavnych a 1 kusd
kolej. I nadrazni budova byla rozsifena pfi-
stavbou, ale ani toto nestacilo, a tak, aby se
mohlo rozsifit kolejisté, bylo v roce 1908
nddrazi zbourdno. V témzZe roce bylo uve-
deno do provozu nové — dnesni.

Johan Sedldk Heindrich Tichy Franz Grohmann
Prednostové zelezni¢nich dilen
(také nazyvani nacelnici dilen),
pozdéji Feditelé:
Do roku 1900 to byli tito:

Prvnim feditelem byl Ing. Josef Karel,
ktery uz také fidil vystavbu dilen.

V roce 1873 byl jmenovan inspektor Jo-
sef Longo.

Inspektor Johan Sedldk je pfednostou
dvaroky 1881 — 1882,

X. 1882 — 1895 Ing. Heindrich Tichy.

1885 — XI. 1901 Ing. Franz Grohmann.
Udaje o jménech a dobé jejich Feditelovdni
Jsem Cerpal z tabla feditelit vydaného ke
stému vyroci Zeleznicnich dilen v roce 1969.

Pokracovdni pristé Jirt Kubdt

Foto ndadraZi pochdzi také z roku 1871. Vlevo zacinaji Zeleznicni dilny.
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Zastaveni cisare FrantiSka Josefa |. v Gmiindu

Pivodni nddraZi z roku 1869. Zde byl privitan cisar F.J. I.

V minulém cisle naSeho Zpravodaje jsem
zacal psat o historii Zelezni¢nich dilen.
O udalosti z roku 1874, i kdyz se to netykd

déli, Ze cisafsky vlak bude projizdét Gmiin-
dem, velice usilovali o to, aby zde zastavil a

oni mohli cisare slavnostné pfivitat. Toto mi- l': - 4
dilen, se zminim samostatné. morddné zastaveni bylo ve Vidni schvéleno a
7. z4F{ 1874 zah4jil cisai Rakousko — Uher-  rdno 7. 9. zde vlak zastavil. Na slavnostné vy- il 7
ska, FrantiSek Josef L., navstévu ceskych zemi.

zdobeném nadrazi byl pfivitdin nejvyssimi
piedstaviteli mésta Gmiindu a Bohmzeil (Ces-
ké Cejle). Starosta Gmiindu, Leopold Apfel-
thlater pronesl uvitaci projev. Jak se piSe
v kronice mésta, cisai ho nékolikrdt vyzname-

Jel cisarskym vlakem z Vidné do Prahy pres
Gmiind. Cesta nevedla nejkrat§sim smérem
pies Veseli n/Luz. a Tébor, ale pies C. Budgjo-
vice a Plzen. KdyZ se zastupitelé mésta dozvé-

Franz Josef I. — Foto je z roku 1865.

nal vlidnymi slovy. Od bile odénych dévcat
racil pfijmout kvétiny.

Pokracovdni na str. 24
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Pokracovadni ze str. 23

Na konec zdznamu v kronice je napsino:

Nesmazatelny dojem v srdcich vieho oby-
vatelstva zanechala predeviim piivétivost
jeho velicenstva a tato radostna uddlost byla
zapsdna v historickych listinich mésta Gmiin-
du, jakoZto vécna pamitka.

Na ¢eském tdzemi byl slavnostné piivitin
v Borovanech. Gmiindské nddrazi a okoli na
levém biehu feky LuZnice nélezelo az do roku
1920 Rakousku. Pfi pfejezdu hranic ¢eského
kralovstvi byla v Novych Hradech postavena

pres Zelezni¢ni traf slavobrdna na uvitini. Na
nadraZi v Borovanech pfivitali cisafe nejvy3si
predstavitelé mésta a cirkve. Vlak pak zasta-
voval ve vSech vétSich méstech, viude se
chtéli s cisafem pozdravit.

K této prvni navstéve cisafe FrantiSka Jose-
fa I. v ¢eskych zemich byla také vydana me-
daile s ceskym textem: Na pamadtku uvitdni J.
V. cisafe pana v Cechich v zdfi 1874. Na dru-
hé strané latinsky VIRIBUS UNITIS*
(SPOJENYMI SILAMI — heslo F. J. L)

J. Kubdt

Medaile vydand na pamdtku ndavstévy cisare ceskych zemi.

24

=

\

|

n 2023



Ceskovelenicky zpravodaj

ol Ve

Z historie zeleznicnich dilen 1900 - 1920

Obdobi od zacatku 20. stoleti do roku
1920, tj. do piipojeni naseho mésta k Ces-
koslovenské republice, se vyznacovalo ¢i-
Iym stavebnim ruchem.

Vystavba mésta byla v hlavnich rysech ho-
tova. Byly to ulice Legif, Vitorazskd a Revo-
luéni. Ulice se zacaly dlazdit, byl prorazen tu-
nel pod Zeleznicni trati (do té doby se jezdilo
vpravo pres koleje kolem domu ¢&p. 258) a
vroce 1908 bylo uvedeno do provozu nové né-
drazi, stavba voddrenské véZe byla dokoncena
také v této dobé. Voda do vodarny byla Cerpa-
na z feky LuZnice a pouzivala se jak v dilnéch,
tak i na nadraZzi.

Dilny byly modernizovdny. Acetylenova
plyndrna je postavena v roce 1904. Vyrdbény
plyn slouzil k nahfati a sniméan{ obruci acetyle-
novymi hotaky. Od roku 1912 je acetylenu po-
uzivano téz pri autogennim fezdni a svareni
kovi.  Elektrickd stanice byla postavena
v roce 1908 a doddvala el. proud i na nadrazi,
které bylo plné elektrifikovano v roce 1911.
V dilndch byla lokomotivni pfesuvna piivodné
na rucéni pohon, pak benzinovy a v roce 1911
predéldna na pohon elektricky. Nova kovarna
byla postavena v letech 1909 — 10. Elektrické
osvétleni na vSech pracovistich bylo zavedeno
vroce 1913. V tomto obdobi je postavena mo-
dernf truhldrna (1915 — 16). V roce 1918 je do-
koncena vystavba vozovky, ale provoz je v ni
zahdjen aZ v roce 1921. Jak je vidét z téchto
udaju, postavené budovy slouzily ke svému
ucelu prakticky aZz do zdniku Zelezni¢nich di-
len v roce 2014, ale hodné jich muselo byt
opraveno po ndletu v roce 1945. Jednalo se i o
dfevénou vozovku, kterd v roce 1955 vyhorela
a byla znovu postavena, ale uz zdéna.

Spolecné foto zamecnikit dilen 3. oddéleni ze dne 5. 6. 1912

Dosud neuverejnéné foto z archivu F. Kropika

Brotan Johann Streller Karl

Prednostové — reditelé dilen v letech
1900 az 1920 byli:
m Inspektor Ing. Johann Brotan od dnora
1902 do ¢ervna 1909

= E——

Brotanitv kotel. Novy typ parniho lokomotivniho kotle, ktery vynalezl J. Brotan. (Na snimku vle-
vo). Kotel je vystaven v Ndrodnim technickém muzeu v Praze

Winter Alfred

® Vrchni inspektor Ing. Alfred Winter od
¢ervna 1909 do ledna 1911
m Ing. Karl Streller od 19. biezna 1911 do

16. ¢ervence 1920

O Ing. J. Brotanovi (24. 6. 1843 Klatovy —
20. 11. 1918 Viden) bych se zminil podrobné-
ji. Vroce 1902 si podal patent na novy druh lo-
komotivniho kotle. Pracoval na ném ve zdej-
Sich dilndch, odkud pochdzi pfiloZenad fotogra-
fie. Byl to zvlastni druh parniho kotle, kde pec
byla slozend z nékolika fad svislych médé-
nych trubek. Vyhodou byla vétsi pifimd vy-
hfevni plocha. Parni lokomotivy s timto kot-
lem se pouzivaly hlavné v madarské ¢asti mo-
narchie.

Ing. Karel Streller je pro nas také vyznam-
ny, a to tim, Ze je to jediny feditel zdejsich di-
len, ktery se zde narodil. Narodil se 30. 10.
1872 ve strdznim domku ¢islo 131. Jeho otec
Josef zde bydlel s rodinou a pracoval jako
strdzce tratd. Cislovani strdznich domkd na
trati Videti — C. Bud&jovice za&inalo od Vidné.
Domky se stavély asi 2 km od sebe, nékdy i na
dohled. Tento domek ¢. 131 stdval blizko sta-
rého nadrazi. Pfi stavbé nového nadrazi v roce
1908, tj. dnesniho, byl domek zrusen. Domek

Pokracovani na str. 27
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Pohled na dilny z mostu pres Zeleznicni traf do cihelny v roce 1913.
Vpravo je komin kotelny a silnicni ndjezd na tento most

Lehrzeugnis

o

Vyucni list (Lehrzeugnis) K. Kropika vydany
1. 10. 1913

-
e prder Bl e S e
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o e

Zdznam ze dne 5.7.1919 v pracovni kniZce vyse
Jjmenovaného stoji za citaci: Majitel tohoto do-
pisu (pracovni knizky) byl po vyuceni ve jmeno-
vanych dilndch zaméstndn k plné spokojenosti
Jjako zdmecnik a dnesnim dnem byl ve zdravi a
vyplaceny propustén. Bydlel v Dolnich Veleni-
cich v domé ¢.p. 46. (staré cistlovdni)

Piirthilm:

Ausweis

o GpriLae’ ~ i it 135 0

Fartgang 1n

Vyistavba voddrny v roce 1907

Mg
PR PR R AT i Bl A8 - 2
Aavaiska LJ-‘ einde
"m...u.m_fm i eri' P&

dsteraezahivele oSfca el g,

A asimes S

oty

clobbrinchon Fonleals .rm.c .,:rF} i bwht

,L»L dig’ l&c‘h:&aﬂzn-»lnlﬂqe o
\.,_, 11%1/1 'I.'G{-
_ Hrwasine B ke o e s

Uvodni list projektu na vystavbu budovy elek-
trické centrdly. Projekt byl vypracovdn uZ
v roce 1906

Pritkaz - legitimace (Aussweis) Karla Kropika o doskolovdni a dalsim
vzdeélavdni ctrndctiletého zdamecnika v dilndch v letech 1910 - 1911
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- Megsandes (How) San)

Uspordddnt Zeleznicnich dilen v
Rakousku-Uhersku. Stav v roce 1905

Pokracovdni ze str. 26

¢. 132 staval u rybniku ,,Kubdk®, za néletu
v roce 1945 byl poSkozen a potom zbourdn.
Dodnes stoji domek €. 133 u Zelezni¢niho pre-
jezdu na Nové Hrady u Nového rybnika. Ma
&p. 149. Rikd se zde také u Beniska a to proto,
Ze zde pred druhou svétovou valkou bydlel a
préci strazce traté vykonaval Hynek BeniSek.

Po konci 1. svétové valky v roce 1918 a
rozpadu Rakousko- Uherské monarchie bylo
ve Francii jedndni o novém usporddani v Ev-
ropé€. Bylo tam rozhodnuto, Ze tato ¢ast Vito-
razska na levém biehu LuZnice s nddrazim a
Zelezni¢nimi dilnami piipadne Ceskosloven-
sku. Rakouské vedeni mésta a Zelezni¢nich
dilen se tomu branilo ddvanim vypovédi Ce-
chiim z bytl a z prace na Zeleznici. Tim chtéli
dokazat, 7e tu zddni Cesi nejsou a pripojeni
k CSR nenf opréavnéné. Ve bylo marné a 31.
7. 1920 bylo za velké slavy provedeno pfipo-
jeni k CSR. Rakousti zamé&stnanci, neZ aby
slozili piisahu vérosti Ceskoslovenské re-
publice (povinnost statnich zaméstnanct), ra-
déji ukondili praci na drize a odesli do Ra-
kouska. Vétsina stejn¢ neuméla Cesky.

Léta 1920 — 1930 v dalsim pokracovdni.

J. Kubdt

listopad 2023
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Z historie zeleznicnich dilen 1920 - 1938

Po piipojeni naseho mésta k CSR 31. 7.
1920 je jmenovan piednostou dilen od 1. 8.
technicky rada Ing. Zdenc¢k Kostlivy. Byl
prednostou necelé dva roky, pro nemoc 14. 2.
1922 odeSel. Po ném byl jmenovén pfednos-
tou — ndcelnikem vrchni technicky rada Ing.
Karel FiSer. Byl jim aZ do zabrani mésta a di-
len Némeckem 8. 10. 1938. Jesté pted pfipoje-
nim k CSR se konaly uZ piipravné price a do-
zor k prevzeti dilen. Od bfezna 1920 byly do
dilen dosazeny dozorové organy CSD, Ing.
Machacek a Ing. Klima i s pfidélenymi silami,
jak se piSe v dokumentu. Pod jejich vedenim
se v dilndch provddéla oprava polskych loko-
motiv a ¢eskych vagonu. V té dobé uz bylo
rozhodnuto o pfipojeni ¢asti Vitorazska k nas{
republice. V den pfipojeni jsou dilny i s do-
pravnim ufadem pridéleny k feditelstvi stat-
nich drah v Plzni. Hned zacatkem srpna byla
vyvéSena vyhlaska pro zaméstnance Zeleznice
o slozeni slibu vémosti Ceskoslovenské re-
publice (stdtni zaméstnanci). Jak uZ jsem psal
v minulém pokrac¢ovini, vétSina rakouskych
zamestnanct to odmitla také z toho diivodu, ze
neuméli cesky, a hromadné 11. 8. 1921 odesli

z dilen a z mésta do Rakous-
ka. Odchodem rakouskych
zaméstnanci  se  uvolnilo
mnoho pracovnich mist a
bytd ve mésté. Zacali sem
pfichdzet zaméstnanci z vnit-
rozemi a zapliovali volna
pracovni mista a volné byty.
Pokracovala modernizace
dilen, i kdyZ uzZ ne takovym
tempem. V roce 1921 byl po-

Y& °|

E‘ﬁ“

16, lednn 1926 O 48, hod ves. | ? S
Mistnosti v Bescds

VENECEK

SBORU DILENSKYCH HASIEO
V CESKYCH VELENICICH

Hudba p. Kutmana |
Vatupne K& 480 & zem, d, 5

Cinly vfnos ne zaplaceni dlubu #n i
atejnolraj |

Cet zaméstnanct asi 700 lidi.
Rozvod tlakového vzduchu
byl proveden v roce 1923 a
teplovzdusné topeni je ve vozovce zavedeno
v roce 1927. V truhldrné je v roce 1926 zave-
deno centrdlni odsdvani pilin a hoblovacek
pfimo do vagonu. Modernizace kotelny a stro-
jovny se uskutecnila v roce 1928. Zeleznicni
dilny mély také vlastni ucniovské stiedisko.
Ale v roce 1924 prisel zdkaz prijimat nové
ucné, a tak v roce1927 skoncilo, coz se hlavné
dotklo déti zaméstnanct dilen. Pracovni doba
vroce 1930 je od 6. 25 do 14. 40. hodin a v dil-
néch uz pracuje 850 zaméstnancti.

0§

" epotmi yazavka =

16.1.1926 porddal sbor Dilenskych hasicii Vénecek - tanecni
zdbavu v Besedé. Hrdla hudba pana Kutmanna.

V roce 1935 byla provedena reorganizace
prace pracovnich et v lokomotivce a ve vo-
zovce.

Do této doby kazd4 pracovni Ceta opravo-
vala cely vagon - viiz samostatné a délala
vSechny prace. Opravovany viz stdl na jed-
nom misté aZ do tplného dokonceni opravy.

Ve vozovce je zavedena specializace Cet.
Jedna opravovala skiin, druhd brzdu, tfeti ram,
dalsi kola a loZiska atd. Byly také slouceny né-

Pokracovdni na str. 33

cbvad |

wioal [] 1

L ooln e malrli
Zaioaranshy

VSichni vrednici dilen. Foto bylo porizeno v truhldrné asi v r. 1921.
Uprostied v prvni fadé sedi ndacelnik dilen Z. Kostlivy, ktery tuto funkci
vykondval do 14.2.1922. Za povsimnuti stoji, Ze mezi viredniky jsou i tii
Zeny.

Zaméstnanci kolovky v r. 1928. Hala je prakticky stejnd i v roce 2014,
kdy z dilen vyjela posledni opravend lokomotiva.

Cdst zaméstnancii truhldrny. Foto je 7 roku 1926. Uprostied v bilych

kalhotdchje zndamy muzikant pan Kutmann, Rudolf nebo Vdclav. Bydlel

v Tyrsoveé ulici v ¢.p. 81.
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Pokracovdni ze str. 32 NAéELNiCl DILEN

které pracovni Cety, tim se zlepSila plynulost a
kvalita prace. Denné je takto opraven jeden
viiz. V lokomotivce byla rozdélena prace na
cetu demontdzni a na Cetu montdzni. Nové
byly ziizeny Cety pro opravu soucdsti. Toto
rozdéleni prace se prakticky zachovalo az do
zaniku dilen v roce 2014.

UzZ v této dobé byly v dilndch také zavede-
ny protipozarni hlidky, které po pracovni dobé
konaly obchizky po celém zavodé. Byli to
¢lenové dilenského hasi¢ského sboru. Tento
systém protipozarnich hlidek byl v provozu az
do ukonceni prace v dilnach.

Zacatkem roku 1938 se zacala v Evropé
zhorSovat mezindrodn{ situace. Hitler obsadil
Rakousko a zvySoval své tizemni pozadavky.
Po Mnichovské konferenci CSR musela od-
stoupit své pohrani¢i Némecku a 8. 10. 1938
bylo nase mésto a Zelezni¢ni dilny Némeckem
zabrany.

O vale¢ném obdobi v dilnach pfl’été. Vrchm’technicky" rada Ing. Karel Fiser od 15. Technicky rada Ing. Zdenek Kostlivy od 1. 8.

J. Kubdt  2.1922 do 8. 10. 1938

1920 do 14. 2. 1922

Reditelstvi siéinich deah

5071/ 4-1~1936.

Defret.

Panu

paz amdat "1 )
Propijcuji Vdm dnom 1, Led na 1938 slusebni misfo
platowd stpnici podirednikil
o sfteench fexlroxlovenskich sldinich drah v kategorfi
2 vrednim ffem
Pocinajic el eadnen 1938 ound Vim alefobni
plat podie §§ 44—47 viadntho naficeni = 5. biveno 1927, éin 15 Sb.zan, b ]
afwind K ¥ .= slowy
2 prinfies Ermounym o s pripadnym aychovmym

Jule povinen oykonafi sluZebnd prisehu

Frednosta Feditelami stdtnich drak

Dekret Josefa Kaspdrka se netykd Zeleznicnich dilen, ale Zeleznicni zd-
sobdrny, kterd byla prakticky soucdsti dilen. Od 1.1.1936 mu prislusi
sluzebni plat 6840,-K¢ rocné, to je 570 K¢ mésicné a je povinen vykonat
sluZebni prisahu.

Ceskoslovenshe stini dridliy.

Vypis
z kvalifikacniho protokolu
i Amigt

ze clne “
- a9 =B

e

1 Jl.c e _-fm;.-.- ict

<7w.’m:‘\'rl (r,luwi:cz;-i W{'xém t-\'ivﬂcuér‘:g ’/ /

'f"-‘(f{-\- Nas [‘

Vypis kvalifikacniho protokolu Leopolda Kovdre z roku 1928. Hodno-
ceni vyborné, mimorddné zpiisobily pro povyseni.
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Zeleznién

i dilny za okupace 1938 - 1945

Po obsazeni pohrani¢i Némeckem 8.
10. 1938 bylo také nase mésto predano né-
mecké spravé. Zelezni¢ni dilny CSD se
sedm let jmenovaly R.A.W. Gmiind.
Meésto bylo prakticky prazdné.

V3ichni stétni zaméstnanci odesli. CSD
se o své zaméstnance postaraly. Byli prelo-
Zeni do jinych dilen, piipadné vytopen ve
vnitrozemi. Hodné jich odeslo do dilen v
Plzni, kde bylo feditelstvi, pod které dilny
v C. Velenicich patfily. N&ktefi byli prefa-
zeni do dilen v Lounech, v Praze -Bubnech a
do rliznych Zelezni¢nich dep a vytopen. Za-
méstnanci Zeleznice se nemohli smifit s tak
nahlym odchodem a predani v§eho Némec-
ku. Pfi nuceném odchodu odvezli, co se
dalo. Materidl, naradi a i nékteré stroje. To,
co zustalo, poskodili a v topirné¢ zapalili
uhli, které hotelo nékolik dni.

10. 10. 1938 prijeli ze Zeleznic¢nich dilen
v Florisdorfu rakousti (némecti) zaméstnan-
ci spolu s vedenim, aby ¢eskovelenické dil-
ny prevzali a zahdjili praci. Byli nemile pre-
kvapeni, kdyZ zjistili, Ze dilny jsou skoro
prazdné. Nova némecka sprava pozadovala
navraceni vSeho, co bylo odvezeno. Podle

e RANGinG.
r M- 11000

b bl

{
3
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Cdst mapy na kterou némeckd sprdva zaznamnela dopad bomb na objekt dilen bezprostiedné po

ndletu.
Mnichovské dohody mélo vSe ztistat na mis-

té. Jedndni fiSskych drah s ¢eskoslovensky-
mi o navraceni v§eho, co bylo odvezeno, je

zahdjeno 31. 10. 1938. Odvezené véci se za-
&aly navracet zpét 21. 11. Cesti délnici mu-
seli dat vSe do provozu. Vraceni bylo ukon-

Text ze zadni strany této folografie: Snimky zakopaneho materialu €SD z Ces.

Velenic 1938 — vykopany v roce 1945. Podepsan: Sivera
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Vysvétleni k pracovni smlouvé, kterou 1. 5. 1942 podepsal cesky délnik
Tomds Strouha. V bodé 5 s pise: Jsem poucen, Ze pri zruSeni pracovni

smlouvy mdm k ocekdvdni prisné potrestdani. Dokonceni na str. 28
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Pokracovani ze str. 27

¢eno 21. 12. Nebylo ale vSe vraceno — viz povalecné foto z tdborské-
ho depa. I tak trvalo Némcim nékolik mésici, nez byl obnoven pro-
voz v dilndch. Prvni opravend parni lokomotiva pod némeckym ve-
denim vyjela az 23. 3. 1939.

Prakticky prazdné mésto bylo dosidleno lidmi z rakouského vni-
trozemi, pozdéji i z némeckych rozbombardovanych mést. Béhen
vélky stoupl pocet zaméstnancu dilen aZ na 1 350. Cechii zde praco-
valo asi 200, vétSinou totalné nasazeni. Pracovali zde také valecni
zajatci z Holandska, Belgie a hlavné z Francie. Pro tyto francouzské
zajatce byl postaven v lese tdbor, asi 3 km od mésta po levé strané
Zeleznicni traté smérem na Trebon. Bylo jich zde asi 300. Pracovali
vét§inou v dilndch, na nadrazi, ale i u soukromnikt ve mésté. Mé&li
zde docela volny Zivot, potrddali sportovni utkdni, chodili do kina a
v Besedé uskutecnili nékolik riznych akei.

V disledku nedostatku pracovnikti na Zeleznici v Némecku bylo
z protektoratu Cechy a Morava v roce 1942 odeslano v 18 transpor-

tx 2zvo yoow

tech 9246 ceskych Zeleznicart na préci do fiSe. 9. 4. 1942 odjizdi

Dr. Ing. Walter Hesse - od 1943 -
15.7. 1945 (Reditel v dobé 1941 az
1943 neni zndm.)

14. 11. 1938 - 8. 1941 (v Zelezni-
Cdrské uniformé)

Dipl. Ing. Wilhelm Rachle - od

z Brna nékolik transporti. Transport ¢islo 12/1942 veze na praci do
Gmiindu 113 osob. Pracovali zde na nadraZzi, v dilnach a v depu.

V roce 1944 ¢inil pocet cizinci 618 z celkového poctu 1382 za-
meéstnanctl v dilndch. Po celou dobu vélky se zde opravovaly hlavné
parni lokomotivy a nakladni vagony.

I
121942 |94, [113 |BmoH.n. Gmiind (Ceské Velenice)
1311942 |9.4. (100 |Bmo hin. Leoben
|
141942 |94. 872 |Bmohl.n. Stettin (Stetin), Neu Strelitz,
Schwerin

VyFez ze seznamu transportii - Cislo trans., datum odjezdu, pocet osob,
odkud a kam jede.

Jediné zndme foto v dilndch z doby okupace. Je to vojenskd kontrola u
haly vozovky v roce 1941.
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ce byl i Dr. Ing. Walter Hesse. V dilnach fe-
diteloval od roku 1943 az do konce valky,
do predani dilen pod ceskoslovenskou spra-
vu 15. 7. 1945. Pracoval zde na patentu op-
tického vymeérovaciho stroje na vozova
dvojkoli. Podle jeho patentu ho firma He-
genscheidt po vdlce zaCala vyrdbét.

Za okupace se v dilnach moc neinvesto-
valo, jen se vybetonovaly cesty mezi provo-
zy a v dusledku vétsiho poctu zaméstnanci
se rozsifilo socidlni zafizeni.

Uz se zdélo, Ze zelezni¢ni dilny a celé
meésto preckaji valku bez utrap. Prisel ale
23. brezen 1945 a vse bylo jinak. V tento
den byl podniknut letecky nalet na Zelezni-
ci, dilny a prakticky na celé mésto.

s
£

L FE

Obdobi Zivota v naSem mésté v letech
1938 — 1945 a hlavné nalet na mésto jsou sa-
mostatné popsany v knize Ceskovelenicky
e poutnik II — Valecna léta, vydana v roce

Za prondjem sdlu 13. a 14. 1. 1945 obdrZel hostinsky K. Hacker v Besedé (tehdy Némecky diim)

50 marek od francouzsky zajatcii z Lesniho tdbora.

2015.

V pristim pokracovdni o tomto ndletu.
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23. 3. 1945 nalet na dilny

V minulém psani o historii Zelezni¢nich dilen jsem konéil v roce

1945, pred nédletem na mésto. (Tento nélet a valecnd 1éta 1938 — 1945 | 13754 o

jsou podrobné popsény v knize Ceskovelenicky poutnik 11, kterd vysla e i A-2 Bection

v roce 2015.) Do konce vilky schizelo 6 tydnii a uZ se zdlo, 7e nase FOTESPONE (A W Ao SLaaee e TRt e
mésto pieZzije konec vilky bez ijmy. PfiSel 23. biezen a vée bylo jinak. L L, 50 “'
V ten den byl proveden nélet. Ndlet nebyl uréen na zniceni mésta, ale na TLAM DR DERLAT B1 AEedk I e earioying aue efint.
zelezni¢ni dilny a nddrazi. Jeden z divodt p0|11bard0\!énf Zeleznice Sth Ve: 3 Opo PASSAU ulY, UBGC 13-289, T.7. Optiomal

byla Zidost sovétské armady. Vedeni SSSR usilovalo (naléhava zadost) e gg:%g@n K ¥ ’«,‘-?3,‘3;‘222;,.}"' 1135,

0 co nejvetsi omezeni piisunu posil na vychodni frontu béhem ofenziv ' * g cx 57, VALETIN &Y, T.T. .

na Budape$i a Viden. Némci kladli u Vidné silny a houZevnaty odpor e i A 7.7. (28t Forea) 1227-1232,
soveétské armddé. Po Zeleznici jim byl z fide doddvin potfebny vojensky 18 PO ,,.:‘,ﬁ:,r:{:ﬂ }f:iﬁﬁ‘.i; Wgs on

Prt; Swrafe KR,
traffic along llaes from VIERMA to PELEEN; Strafe R.R.
sraffic along linee {rom ST.POLTEN to RECEMSBURG.
_— VICE NIY, Czech.(48-85,14-29] UBC 35-3), HP1 S8~
PN G OO I e Bas, TRCLAUTERBAGH( 48-a2, L 4ed?),
7.7, 1145, Axias 325

materidl. Aby byl pfisun posil a zbrani pferusen, Zddala sovétskd armd-
da o bombardovini Zelezni¢nich uzli. Hlavné C. Velenice, tehdy
Gmiind 3, C. Budéjovice, Protivin, Tdbor a nadrazi v Rakousku. Zelez-

nice tak¢ slouzila Ncmcumjalv(g tUstupovd trasa k odvozu obyvatelstva, C. BUIEJOVICE located approx 46 my N of LING on the E bank of the

e e v ¥ P v P y B

materialu a ranénych zpét do fise z vychodni fronty. Némeckd armada . MI¥ 1105 cm the 3E sido of The cily running genorally par-

s . e Zp . NP Lo Y ﬁz"ﬁunﬁ' m‘:ln. in a H-3 diroction. aﬁr‘ 13 ApproX 8050 3, 0ng and
totiz uvazovala 1 o posileni obrany u Vidné milionovou Schernerovou 625 r%. wide with 2 sealeirculsr round-houses located on tho W elde
armddou, kterd byla ve stfednich Cechdch. Také v disledku prerusent o ,i"';:.ﬂx:“ﬁ;. M|¥s are continuation of AF palicy of attacking silitary
e Rl R e A P supplios wnorover pagsible, Recent attacks on main lints have cauped
Zelezni¢ni dopravy k tomu nedoglo. a Butiding up of car contont in oULLying ¥|Ys t:arf-ga -::lm z:rg::ﬂ)iﬂ:l.

V pétek 23. 3. 1945 po poledni provedlo 128 spojeneckych letadel m*%;"hﬂwi"ﬁ°&a$£.ﬁ:g"&ﬁu .ﬂ‘l.g'\%txc{{aul:: s m—
B-24 (operace ,,Baker*) ndlet na Zelezni¢ni dilny a nddraZi. Ndlet trval iey. Photo Tecona £l Mar. shows 900 sars in The MIY &

760 at 1240 hrs.
LEFENSES: No guns at F.T. See Route Fhoto.
FIOHTERS: Although thure are 40-30 SEF avallable o attack our fors-

ation from the VIDDA area, 1ittlo or no opposition % ep-
courted forsations is expeeted, If n:'«w doen declde To put up ef-

asi 15 a7 20 minut. Ndlet na Zeleznici byl znicujici. Nddrazi a Zelezni¢ni
dilny byly aZ do konce vilky vyfazeny z provozu. Podafilo se zprovoz-
nit jenom jednu prijezdnou kolej. Velké $kody utrpélo také mésto,

hlavné domy v blizkosti nddraZzi a Zelezni¢nich dilen. 120 domi bylo tney will be more likely W oppose forsations atticking
e y NI v . w y i‘{::a.?‘!:‘ﬁ:‘im.’ Ssa1l nusbers of Mo 262 on tralning LIght have

poskozeno, z toho 20% tplné zniceno. Pocet mrtvych z fad obyvatel boen seon 4s far sagt as LINZ. 8

meésta byl kolem 120. Na nddrazi v dobé naletu byl vojensky transport ALTERUAYE SARGETS:

plny zbrani, stfeliva a také tam byli vdle¢ni zajatci a lidé Cekajici na # SSLLTHAL uu,m.‘;wr-u.u-m},ﬁm 14-78, no guRA,

vlak. Pocet obéti se nadal pfesné urcit, ale odhaduje se, Ze jich bylo ko- #8 VILLAGH N. MIY,Aust.{46-37,13-51) MBC 14-40, 18 guna,

lem 1000. Nékteré obéti se nasly aZ v roce 1946 pii odklizeni trosek. ESGAFE:  See current bulletina. Mo newW inforsatiomon POY Casps.
Némecka sprava mésta, sidlici v Gmiindu, uZ nebyla schopna obnovit . MP & MBC 16-31: 7C 1S-£0-HA; Rpt Fo. NI. 267,

chod mésta. Némecké obyvatelstvo hromadné opoustélo mésto a vrace-

lo se do Némecka, odkud na zacatku vilky pfislo. Sovétska armada pii-
§la do Gmiindu 5. kvétna. Prvni oddil Rudé armady se objevil v C.
Velenicich 7. 5. 1945. Spravu nddrazi a Zeleznicnich dilen prevzala 3
zelezniéni jednotka 8. 5.

Lt. Col., ALr Gorps,
A C. of 8., A-S.

Marie Pechova v knize ,. Ceské Velenice 1945+ vydané v roce 1985 i s ﬁmﬁp’l'm‘ Cryp, 18FC
piSe: Nilet na C. Velenice byl klasickou ukdzkou tzv. izolace bojisté. 2% o SReop

Tato taktika spocivala v intenzivnich ttocich bombardovaciho letectva . SEORZT
na veskeré komunikaéni centra, Zelezni¢ni a opravdrenské uzly, dulezi- .
Pokracovdni na str. 31  Rozkaz k ndlet na Gmiind (C. Velenice) 23. 3. 1945

Sy
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Cdst mapy, na které jsou krouzky zaznamendny dopady bomb na dilny. Namalovala je jesté né-
meckd sprdva. Na celé mapé je zaznamendno vice jako 400 bomb.

Pokracovdni ze str. 30
té kfizovatky a skladiSté¢ dopravnich materi-
ala.

Po néletu byly v Zelezni¢nich dilndch pre-
ruSeny veskeré opravy, vSe se soustfedilo na
odklizeni trosek. Prvni vlak pfijel do naSeho
mésta 23. kvétna. Jel z C. Bud&jovic pres Ve-
seli n/Luz. a vezl hlavné puvodni obyvatele a
zaméstnance Zeleznice, ktefi museli v fijnu
1938 nase mésto opustit. Pohled na mésto byl
Zalostny. VSude samé trosky. Alej — Revoluc-
ni tfida byla zavalena troskami, prujezdnd
byla jen uzkym pruhem. Do konce valky na
nadrazi némeckd sprava zprijezdnila jen jed-
nu kolej. Byla znic¢ena zdkladn{ infrastruktura
mésta. V Zelezni¢nich dilndch nefungoval vo-
dovod, kanalizace byla zavalena, nebyla elek-
trika. To byly prvni véci, které bylo tfeba opra-
vit. Bez vaznéjsich $kod byla jen kovéarna a
kotelna. Prvni zaméstnanci Zeleznic¢nich dilen
v &ele s Ing. Svachou piijeli do C. Velenic 28.

5.1945. Dilny byly pfeddny sovétskou armé-
dou do Ceskoslovenské spravy po nekolikaty-
dennim jednani. Jak piSe Ing. V. Svicha, po-
véfeny prevzetim dilen: O fddném pievzeti di-
len do nasi spravy nebylo mozno se se sovét-
skym Zelezni¢dfem (porucik sovétského Ze-
lezni¢niho vojska) dohodnouti. Na otdzku,
jsou-li ceskovelenické dilny kofisti Rudé ar-
médy nebo majetek CSD, nedovedl odpové-
dét. Az po opétovném jednani na Ministerstvu
dopravy, Ministerstvu vnitra a po piijezdu
generdla Zelezniéniho vojska Rudé armady
byly dilny CSD 15. 7. 1945 predéany do
Ceskoslovenské spravy. V tento den byla
preddna také zasobdrna a vytopna.

Nekteti byvali zaméstnanci dilen, kteif pii-
jeli do mésta a vidéli zkazu mésta a Zeleznice,
ztratili viru a chuf dél byt v naSem mésté a od-
jeli zpét. Ostatni, ktefi vytrvali, Cekala tézka a
namdhavd price, ale o tom priste.

ot il
ot I )

Uprostied dilen. Vlevo je kovdrna s vysokym kominem, ktery byl posko-
zen a zbourdn. Stdle je priijezdny jenom lizky pruh cesty.

Po roce 1948, po komunistickém puci, bylo
toho mnoho napsdno o imyslném bombardo-
véni Zeleznice a dilen v nafem mésté. Ze to
bylo zbyte¢né a Ze uz byl konec valky. Ameri-
¢ané Ze chtéli poskodit a zbrzdit povdle¢nou
obnovu tizemi, které osvobodila Rud4 armada
a poskodit budovani socialismu.

Viclav Prusék, predseda Skolské a kulturni
komise v naSem mésté 8. 3. 1975 pfi tficatém
vyroci tohoto ndletu v JihoCeské pravdé pise o
ndletu jako o pirdatském cinu. Cituji: ,,V té
dobé americti kapitalisté znali, kam se bude
ubirat po osvobozeni vyvoj v Ceskosloven-
sku. Pokud to jesté $lo, ni¢ili v domnéni, Ze
pak od nich budeme pfijimat pomoc, draze
platit za obnovu $kod.“ V tomto komunistic-
kém duchu a rétorice se psalo o ndletu az do
roku 1989.

J. Kubdt

Foto z nddrazi ukazuje silu bombardovd-
ni. Takto to vypadalo jesté 21. 9. 1945.
V ten den prijel do naseho mésta zvldstni
vlak se studenty z C. Bud&jovic, kteii pri-
Jeli pomdhat odklizet trosky.

unor 2024
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Dilny po osvobozeni v roce 1945

Ceské Velenice byly osvobozeny 7. 5.
1945. Sovétské vojsko vstoupilo do
Gmiindu 5. 5. Dél nepokracovalo, mélo za
to, 7e cast za fekou LuZnici je soucdst
Gmiindu. AZ po navistévé ceskych ob¢ani
u sovétského vojska si ujasnili situaci, Ze
za fekou Luznici je uz Ceskoslovenski re-
publika, mésto Ceské Velenice. A tak rdno
7. 5. se v nafem mésté objevil prvni oddil

Ing. Bedrich Ters

Rudé armady. Jedna rota byla ubytovdna
ve §kole a druh4 v Besedg. Stdb majora So-
kolovského ziistal v Gmiindu. Zelezni¢ni
jednotka Rudé armady pfevzala sprivu di-
len a nddrazi 8. kvétna. V8ichni Zelezni¢ni
zaméstnanci, jak Cesi, tak i Rakugané, byli
oznaceni Cervenymi paskami. (Vypoved F.
Novotného, vypravéiho v Pamétni knize

Pokracovéni na str. 26

Budovdni zdakladit nové lokomotivky

Prdzdné misto po rozbombardované lokomotivee V pozadi je soustruina

brezen 2024
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Pokracovani ze str. 25

Zelezni¢ni — nddraZni, sepsané v roce 1945). Rakousti — stéle se
psalo némecti zaméstnanci, pracovali dal v dilndch a na nadrazi.
23. 5. pijel do C. Velenic prvni vlak. Dilen3ti zamé&stnanci v Gele
s Ing. V. Svichou, ktery byl povéien pievzetim dilen, ale fedite-
lem nebyl jmenovan, pfijeli 28. 5. Jak uZ jsem psal v minulém &is-
le, Ruda armada predala dilny do ceskoslovenské spravy 15. Cer-
vence. V ten den byl jmenovdan feditelem — nacelnikem dilen vrch-
ni technicky rada Ing. Bedfich Ters. Byl jim do 15. 12. 1945, kdy
ho vystiidal také vrchni technicky rada Ing. FrantiSek Janek, ktery
byl feditelem do konce roku 1951. Ing. Svécha byl povéfen opra-
vou a vystavbou dilen, v kterych pracoval do roku 1956. Jeho
vzpominky na tuto dobu v pfiStim pokracovéni. V Cervenci 1945
pracovalo v dilndch celkem 465 lidi. Rakousti zaméstnanci opra-
vovali lokomotivy a ceskoslovensti provadéli opravy budov.
V poloviné srpna byl proveden posledni odsun rakouskych za-
méstnancu.

Prvni praci bylo odklizeni trosek, uvolnéni cest a budovani
provizornich piistieskd pro stroje. Pak se zacaly opravovat posko-
zené budovy a stavét nové (vozovka a nova lokomotivka). Stale se
pracovalo venku a za kazdého pocasi. V roce 1947 byla dokonce-
na vystavba nové administrativni budovy, po celou dobu nazyva-
na,,Bily dim“. Byla projektovana velkoryse s 1ékaiskou ordinaci
a se zubnim stfediskem. Tato zafizeni byla pfistupna i obyvatelim
mésta. Nahore budovy byly byty pro vedeni dilen. Od zaloZeni di-
len (1869) byly kanceldfe vedeni v budové uprostied dilen, kterd
byla za ndletu poskozena. Po valce byla tato budova opravena, sni-
Zena o jedno patro a pfeménéna na dilny rezijnich zaméstnanct a
inventarni sklad, na ktery navazovala Satna a umyvérna pro Zeny.

Mimo#4dny vlak se studenty z primyslové 3koly v C. Budéjo-
vicich pfijel do naSeho mésta v sobotu 21. 9. 1945. Studenti poma-
hali odklizet trosky v dilndch, na nddrazi a potidili mnoho fotogra-
fii. Nékteré byly pouzity v knize o ndletu, ktera vysla v roce 2015.

' 3 W W i t 1% § law

V dubnu 1947 uZ byla postavena admin istrativni budova V zadu se jes-
té opravuje voddrenskd véz

Deputace ¢eskovelenickych obéant a zaméstnanct dilen odje-
la 31. 10. 1945 do Prahy, kde je na Hrad¢ pfijal prezident republi-
ky E. Benes. Referovali mu o zkdze mésta a jeho obnové.

V roce 1946 dostaly dilny od ministra dopravy Vefejné uznani
za vynikajici pracovni vykony.

V roce 1948 uz byly dilny opraveny a v plném provozu.

Udalosti v tnoru 1948 (komunisticky puc) zadsadnim zpiso-
bem zménily Zivot v nasem mésté a v Zelezni¢nich dilndch. O tom

Vv v

priste.

J. Kubdt
gonhohnwarknt i miind, n ni 5
B e h 1 n g
Dar Stebil-Dampfkecce’ “or Plrus Simmering-Gru:z dice i
r 1942, Febrike-lir S450, Hich adragk 10 stm
a am 16.Juni 1945 vor seiner Inbe einer smtlichan
vespardruckprobe unterzogen und hisbel anstandslos bhefunden,
Dat Keppolprifer:
]
%'] ", L Ll
N
[
/"c

Zdpis o zkousce kotle kotelny, kterd se uskutecnila 18. 6. 1945 jesté za
némeckého vedenti, proto psdano némecky

Uzndni ministra dopravy Dr. 1. Pietora ze dne 18. 10. 1946

Takto se pracovalo po vdlce ve znicené vozovce bez strechy a bez zdzemi

24
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Dilny po roce 1948

Unorovy komunisticky pué v roce 1948 zd-
sadnim zpiisobem zménil Zivot v Ceskoslo-
vensku. Jako v celé republice, tak i v naSich
dilndch probéhla 25. 2. 1948 jednohodinova
generalni stivka, které se zacastnili vSichni
zaméstnanci. Komunisté uchopili v republice
viechnu moc a zacali pretvifet Zivot v nasi
zemi podle sovétského vzoru, Postupné se za-
caly rudit soukromé obchody, Zivnosti a vie
prechdzelo pod kontrolu stdtu. V Zeleznicnich
dilndch se stal pfedsedou Ustiedniho provoz-
niho vyboru ROH (Revoluéni odborové hnuti)
Gustav Werner, ale zdhy ho zastupuje Jan Ku-
bele. Pfedsedou zdvodni rady je Frantisek Al-
brecht. NejdileZitéjsi funkce, to je pfedseda
zivodni organizace KSC se ujimd Jindfich
Brejcha. V roce 1953 je Jaroslav Svejcar poli-
tickym tajemnikem v zdvodé. (Kupredu 23. 2.
1953.)

Nova spravni - administrativni budova di-
len byla dokoncena a 5. 3. 1948 byl v ni také
zahdjen provoz lékaiského a zubatského stie-
diska. Bylo pifstupno i obyvatelim mésta.

Novi lokomotivka, kterd byla postavena nova
od zdkladd, je uvedena do provozu koncem
roku 1949, Nova vrétnice, postavena vedle
spravni budovy, je uvedena do provozu na jaie
1949,

1. bfezna 1949 vyslo prvni ¢islo zavodniho
casopisu ,,Dilenské noviny™, které byly 1. 5.
prejmenoviny na ..Kupfedu®. Zacaly se pode-
pisovat prvni socialistické zavazky (21. 6.
1949) a vznikat prvni dderky.

Ted se vracim ke vzpominkdm na obdobi
po tnoru 1948. Na pfelomu let 1967 - 68, kdy
zacala priprava na oslavu 100 let od zalozeni
Zelezni¢nich dilen, kterd se uskuteénila v pi-
tek 3. 10. 1969, oslovil Ing. J. Sedldcek, ktery
byl pfedsedou komise pro piipravu oslavy,
byvalé feditele dilen.

Pozddal o spoluprici také Ing. Vladimira
Svichu, ktery v té dob& bydlel v Pisku. Na
podzim v roce 1938, do zabrani dilen Némec-
kem, kréitce piisobil v nasich dilnédch. V roce
1945 piebiral dilny od némecké spravy a byl
povéien opravou a znovuvybudovinim zdvo-

du. Reditelem dilen nebyl jmenovén, mél
funkci hlavniho inZenyra zdvodu. Ve svém os-
mistrinkovém dopisu vzpomind na dobu po
tnoru 1948, Pige, Ze rok 1948 sliboval novy a
radostnéjsi Zivot viech pracujicich, vedeni di-
len vSak tehdy prinesl, bohuzel, dny a roky
plné ttrap a nepochopeni. Dile pige, Ze do zi-
vodnich rad nastoupili novi lidé, ktefi bud
z ideovych divodi (s. Kubele), anebo z pouhé
nendvisti k lidem, ktefi vlastnim pfi¢inénim si
pripravili vys$8i postaveni, v tomto vedeni
spatfovali osoby, které nutno jen podezirati a
urdzeti (s. J. Brejcha). Nebylo ¢lenské schiize
ROH nebo KSC, aby nebyla u¢inéna na ni né-
jakd vytka nékterému z vedoucich od téchto
soudruhil. Pige, Ze na tato léta nerad vzpomina
a klid a radost nalezl, a7 kdyZ na vlastni Zadost
dilny opustil a zacal pracovat v Praze u Stitni-
ho tstavu dopravniho projektovéni.

Po tinoru 1948 zacalo velké budovini soci-
alismu formou zdvazku a prekrac¢ovani norem.
Socialistické soutéZe a tdernické smény se

Pokracovdani na str. 31

Velké tspéchy udernickych smén

i

Udernické smiény na poest sou-
drubl A, Zapotockého n generalis-
sima J. V. Stalina, dne 19. a 20. pro-
since 1949 byly nejkrisnéjsim  zd-
vérem prvniha roko pétiletky. Je-
jich probéh byl manifestaéni a sr-
defny. YV Ceskovelenickyeh dilndch
i ostatuich sluzebnach CSD bylo
docileno radostn¥eh prucovnich -
spéchii, Slavnostné vyzdobend praco-
viété, zeleznitafskd hmdba u vechodu
do dilen, znélka pétiletky a Castd
hltdeni o pFekondni norem, to vie
charakterisovalo ivto dva slavné
dny. 20, prosince se zaiojil do di-
lenského kolektiva i pohrani®ni a-
tvar SNB, kitery odpracoval 112 ho-
din v hodnoté 5.264 K& a byl za
syou brigidnickon praci odménéan
wnihou ,Gottwald ve folografii™,

19, prosince na podest 65. naro-
zenin soudruhs  Antonina Zipotoc-
kého , bylo v udernickd sméné do-
cileno v dilndch ™ priméra 175
Nejlep$imi v soutéh kolektivd i je-
dincd byli: 1. 5. Frantidek Picha s
353.7% a byl odménén minialurni
bustou  Klementa Gottwalda. 2. s
Karel Macko s 345.5% n byl odmé-
nén bustou V. L Lenina. 3. feta ko-
vaii: soudruzi Svejear Fr., Volinek
a Kojan s 3283% a byli odménént

busion J. V. Stalinu. 4. deta: Ludan.
Hroch, lnilicka a Bican s 328.1%
o 5. &eta: Fiirst, SenkyE, Opolzer a
Kubed s 276%, ktefi byli odménéni
cestnym orpinim.

S0, prosinee v ddernické smén®
na podest 70, narozenin s gener
sima ] \. Stalina, byle docileno jes-
¢ lepdiho priméru, 201%., Zasion-
#ili se o to hlavné soudruzi, kteri
tento den zvitézili v vidernické son-
1e2is 1. Cela sedldfd: Vesely, Vitha
u Maleit = dosaZenymi 395%. Byli
odmé i bustou Gott-
walda = Zeta Kovafd: Svejear Fr.,
Yoldnek a Kojan s 387.5%%, byli od-
ménéni buston V. ). Lenma, 3. s
Jar. Karhan s 350%, byl odménén
Lustou J. V. Stalina. Soudruzi Jose!
Kadlee s 305%, Josel Perensky s
275 o deta sedldfa: BFezina, Yyzel-
ka a Sicha Fr. s 275%, byk odmé-
néni éestn¥m uzninim.

Yiem, kteti so o tyto dspechy +
idernick¥ch sméndch zasloufili pa-
tii dik a ‘in.-'ich pEisti prace bude i
nadile pi.k[]adm. Byl to slibny akt
soudruské uvédomeélosti, kiery bu-
Jde jinié ponaufenim a pikladem
pro rok 1950,

K. Fron.

& Wisledky tidernické smény zverejnéné v Kupiedu 1. ledna 1950.

N Vidnoce v truhldrné v r. 1948. Druhy zprava stojici je mistr v truhldr-
né Jindrich Mich, pozdéji predseda MNV v nasem mésté.
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Pokracovani ze str. 30

Jaroslav Korneliuk - reditel od 1. 1. 1950 do
31. 8. 1955

vyhlaSovaly ke kdejakému vyro¢i. V tomto
¢lanku je otistén vysledek tdernické smény na
pocest A. Zapotockého a generalissima J. V.
Stalina. Konala se 19. a 20. 12. 1949 a vysle-
dek byl zvefejnén v casopise Ceskovelenic-
kych Zeleznicatu ,, Kupfedu “ dne 1. 1. 1950.
- T'vrdé* kapitalistické normy hravé prekraco-
vali o stovky procent. Ceta sedléfi pracovala
na 398 % a jako odménu dostala bustu K. Got-
twalda. Druzi nejlepsi (387,5 %) dostali bustu
J. V. Lenina a tieti (350%) bustu J. V. Stalina.
Opravdu hodnotné dary. Preskoleny zamést-
nanec - soustruznik, byvaly ¢iSnik soudruh A.
Boukal pracoval na 278,52%. (Kupfedu
6/1951). Tyto dilenské noviny byly plné soci-
alistickych zdvazka, ddernickych smén, pre-
kraCovani norem a zminek o uvédomélé praci,
kterou se bojovalo za mir. V ¢ervnu 1951 zve-
fejnil Casopis nejen vysledky mirového hlaso-
véani (vyzva Svétové rady miru, aby byl uza-
vien mirovy pakt péti velmoci), ale i boje za
$tastnou budoucnost, které zaméstnanci potvr-

Soustruznice Jindriska Fialovd - prvni ¢lenka

mlddeZnické iiderky v provozu mlddeZe, pra-
covala v iidernickych sméndch na 160%. Na
pracovnim odévu md znak CSM (Ceskosloven-
sky svaz mlddeZe).

Rok 1952 - Pracovni cCeta kterd opravovala ramy a podvozky parnich lokomotiv. Treti zprava,

partdk - cetai K. Cincura.

zovali pracovnimi zdvazky. Soudruzky L. Ka-
dlecovd a M. Feirfeilova se zavdzaly, Ze budou
provadeéti dklid dctarny a kanceldfe spravce
lokomotivky zdarma po pracovni dobé. Mezi
dal$imi zdvazky se zaméstnanci vozovky
zavéazali k odpracovani 2 hodin na obranu
miru. Citdt z Kupfedu: ,,Timto dokazujeme, Ze
silou svého MIRU, ktery smete pali¢e a
valecné Stvace, nicitele naseho Stésti a miru*.

O tdernickych sméndch na pocest Stalina a
Zapotockého v naSem zdvodé informovalo i
Rudé pravo dne 22. 12. 1949.

V dilndch byla také zaloZena provozovna
mlddeze, kde ¢lenové mladeznickych tderek
pracovali v ddernickych sméndch. Jejich vy-
sledky byly pravidelné zvefejiiovany v novi-

PAMETNI LIST
ke mahgjerd provoma
vambulatoriit nemocenske pojistovny CSD
v Caskych Velenicich
dne § berzna 1948

P

néch. Nejlepsim byly udéleny ,Udernické
knizky“. Od 5. 11. 1949 bylo v dilndch 19
udernikd, a jak se piSe v Kupredu 8/1950, ,,po-
dédvaji nejvyssi vykony a hlavné se pricinuji o
radné zpeviiovani norem*.

Opravny program se v dilndch neménil. Ve
vozovce se opravovaly osobni vozy a v loko-
motivce parni lokomotivy. Provadély se
vSechny druhy oprav, tj. béZné, stfedni a gene-
ralni. VSechna prdce v dilndch probihala za-
béhlym systémem a tempem. Ale v Cervnu
1956 vypukl v hale vozovky pozér, ktery se
zapsal do historie dilen. O tom v pfiStim
pokracovani.

Jiri Kubdt

Pameémdi list a foto ze zahdjeni provozu z lékarského stiediska v administrativni budové 5. 3. 1948

duben 2024
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Pozar haly vozovka 1955

V Zelezni¢nich dilnach CSD v Ceskych
Velenicich se v poloviné padesatych let po-
malu zacalo vytricet nadSeni a iniciativa
v budovani socialismu a komunismu. I kdyz
se stale soutézilo v plnéni planu, prekraco-
valy pracovni normy a v ¢asopise ¢esko-ve-
lenickych Zeleznic¢aru ,,,,Kupredu®, se stile
psalo o téchto tdspésich a po boku Sovétské-
ho svazu boji za mir, za $tésti lidu, (Kupre-
du 2. 11. 1955), uz to, ale bylo stale vice for-
malni.

Velky zasah do téchto uspéchl v budovani
,lepsi socialistické spolecnosti®, zpusobila
mimofddnd uddlost. V sobotu 11. 6. 1955
v 7,30 hod. vznikl v hale vozovka, kde se opra-
vovaly osobni ¢tyfndpravové Zelezni¢ni vago-
ny, pozdr. Zacalo hofet v jednom opravova-
ném vagonu. Jak se piSe v jednom z dokumen-
tt — vznikl z ne zcela pfesné zndmych pricin.
Pozar se zacal velice rychle roz§ifovat a délni-
ci se snazili vytlacit hofici vagon ven z haly,
na presuvnu a pak odvézt na volné pro-
stranstvi. Hofici vagon nemél podvozky, ale
byl na podvalech. Pfi velkém zmatku a chvatu,
podval pfi tlaceni vypadl z koleje. Dotlacili ho

vené sloupy a strop. Rok 1946 - 47.

Pivodni hala vozovky. Dokoncuje se oprava po ndletu v r. 1945. Dre-

jenom mezi vrata, ddl to neSlo. Pozar pak
snadno preskocil na dfevény strop a v nékolika
minutdch se rozsifil po celé dfevéné stavbé
haly. V této hale pracovalo asi 300 lidi. Nékte-
i d€lnici, ve snaze néco zachranit, vbihali do
hoftici haly. Pamatuji si, Ze muj otec, ve snaze
cosi zachranit, utrpél popaleniny na zadech od
hoficich trdmu, ktery na ného spadl. Dievéna
hala v nékolika hodindch tplné shorela. Byla
to velkd ztrata, nejvétsi od zaloZzeni dilen,
mimo néletu v roce 1945. Hledal se vinik. Jak
se piSe v kronice mésta: do vazby byli vzati —
svare¢ Domansky, bezpecnostni referent L.
Bulant, nacelnik dilen J. Korneliuk a hlavni
inzenyr Svicha.

Hledal jsem v zdvodnich novindch Kupfe-
du ¢lanky nebo foto o této udélosti, ale nikde
nic. Pfitom byl tento pozdr zdokumentovan
mnoha fotografiemi. Jako by se nic nestalo.
Samé tuspéchy a prekracovani planu. Jen 8.
Cervence 1955 je v Kupredu kratky ¢lanek od
H. Korneliukové, Ze s mravenci pili a houzev-
natosti se snazi nasi pracujici snizZit vzniklé
ztraty a obohatit tak znovu potiebnou kapacitu
zdvodu. ZadrZeni zaméstnanci byli brzy pro-
pusténi, aZ na svafe¢e Domanského, ktery byl

oznaCen za hlavniho
vinika. Jak to dopadlo
dal, jsem nikde nezjis-
til. Reditel J. Korneli-
uk byl k 31. 8. odvoldn
a od 1. 9. 1955 je
ustanoven do funkce
feditele Bohumil Ru-
Zek, ktery tuto funkci
vykondval do 28. 2.
1959.

Po vyklizenf spale-
nisté a dklidu v hale se
pomalu zacalo s opra-
vami. Vozy se opravo-
valy ve vyhorelé hale
v tézkych podmin-
kach. Na jedné foto-
grafii je zabér na opravy ve vyhorelé hale. Zi-
staly jen obvodové zdi. ZastieSen byl provi-
zorné jen prostiedek haly, kde méli délnici
ponky a nédfadi. Trvalo del§{ Cas, neZ bylo roz-
hodnuto o stavbé nové haly. Stavét se zacalo
v roce 1959, uz ne ze dfeva, ale z betonu. Vy-
stavba nové haly stdla skoro 17 miliona K¢ a
hotova byla v roce 1964. Pro zajimavost
prumérnd hrubd mési¢ni mzda v dilnach v roce
1958 byla 1437 K¢.

Reditel Bohumil Rii-
Zek. Reditelem byl od
1. 9. 1955 do 28. 2.
1959. Foto J. Korne-
liuka bylo v minulém

Cisle.

Jir{ Kubdt

-,

| TN

Hala po poZdru. Zacinaji se odklizet trosky. V popredi Viclav Novotny

Cetar v kovdrné, zde jako hasic odklizejici trosky.

Shoreld hala je uz skoro vyklizend. V pozadi je zniceny osobni vagon.

Pohled od truhldrny na torzo haly. Ziistaly jen obvodové zdi. Provizor-
né bylo jen zastieseno misto pro ponky a ndradi.

kvéten 2024
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%w

Zacala vystavba nové haly. V pozadi je truhldrna. Rok 1959.

Vellkd  ztrfita na majetlu  nag
viech, kterd nas postihla vyhope-
nim vozovky, | kdyZ tézko nesena,
nadovedls snad and v jediném za-
méstmanci zlomit to krisné budova-
telské nad3end, se kterym hyla pied
deseti lety stavéna.

Cele stovky nmiich zaméstranch
vyhlsily své zévazky na pomoe pii
odklizenl trosek a opravich strojni-
hoe zafizeni. § mravensl pili & hou-
Zevnatosti se snaE riadi pracujici
suiit venikle ztréty @ chohatit tak
novu potfebnon kapacitu zavods,

Na pomoec nasemu zavodu

A joko celé stovky jingeh piflla-
d@t, je krdsng | piidad soudruha
Jana Simka @ soudrsha Vongtla ze
soustruzny, ktef! vyrownali dvansct
zveddkoyych vieten ma komnto sveho
zaslouZenSho pracovniho volba,
Soudrohy Pichu, Zikéna, Peterka,
Rossmiillers a Indru nespatfid po
pracovill dobe ndkde finde ne? u zve-
diadelt, kterd st vytyEik opravit, Dnes
uZ jeou opravent a pEipravens slou-
it nadim zamBstnancdm gracujicim
ma opravach wvor,
Helena Kormnetiukova

ledind zminka o poZdru v Kupredu 8. 7. 1955 od H. Korneliukové.

Pohled na poZdr vozovky z rakouské strany. V knize (na zacdtku byl td-
bor) Am Anfang war das Lager, Gmiind - Neustadt, vydané v Gmiindu
v r. 2014 je na strané 190 uvedeno, Ze je to fotografie z bombardovdni
v r. 1945, Za prvé negativ je obrdceny, z pohledu rakouské strany je
sprdvné voddrenskd véz vpravo, komin dilen vievo. Uprostied fota je
vidét administrativni budova dilen, kterd byla dokoncena v r. 1948. Pod
voddrnou, kde byla hustd zdstavba, je uz prdzdné misto. Kour stoupd
2 jednoho mista a to pravé kde je hala vozovky.

kvéten 2024
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»~Zerty“ v kovarneé
ajiné

Pro zpestfeni psani o historii Zelezni¢nich
dilen predkliaddm nékolik vzpominek a doku-
mentl o raznych uddlostech v zdavodé. Tyto
vtipky a naschvily se délaly dost ¢asto ve
viech provozech. Jeden takovy . Zert” se uddl
vkovarné 11. 10. 1965. Toto Zertovdni se zvrt-
lo az do fyzického napadeni spolupracovniki
a bylo feseno vedenim zdvodu. O co §lo? Ko-

vifi od cety Novotny si prinesli plechovku
s barvou a natirali ndsady od nafadi zamést-

nanctim od jiné Cety. Bylo to z legrace, aby si
pracovnici jiné Cety zamazali ruce. Legrace se
ale zvrtla aZ v slovni napaddni a i ve fyzické
napadeni pracovnika jiné ety (stréeni do spo-
lupracovnika, ktery upadl na zdada). Uddlost
nezistala bez odezvy, bylafeSena a7 na drovni
vedeni zdvodu, nacelnikem — feditelem J.
Wejskrabem.

Byl sepsin protokol o péti listech. Potresta-
ni byli éetat V. Novotny vefejnou ditkou a J.
Lestina ustni ditkou. V. Novotnému byla ve-
fejnd ditka zménéna disciplindrni komisfi na
diitku.

Casopis Ceskovelenickych ZelezniGafi
Kupfedu™ otiskl 19. 7. 1956 kratkou zpriavu o
. mimofddné * udalosti s ndzvem ,.Pfes plot na
pivo™. Zde se jednalo o odskoceni pies plot na
pivo pfi odpoledni sméné do restaurace ..U Fi-
ali™. J. Lajvr dostal za tuto navitévu ditku a
slibil, Ze uz takovou Zizen nedostane. Jiny hu-
morny piipad s ndv§tévou restaurace v pracov-
ni dobeé se stal v osmdesatych letech. Zamést-
nanec vozovky si odskocil v pracovni dobé do
nddraZni restaurace na pivo. V té dobé ho za-
¢al shanét jeho Cetaf. Spoluzaméstnanec Sel
k telefonu a vold mu, aby se hned vratil. Tento

Pokracovdni na str. 27

26
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Pokracovdni ze str. 26 spoluzaméstnanec mél podobné jméno jako vedouci — nacelnik vozov-
ky. Volany navstévnik restaurace v domnéni, Ze vold, sim vedouci mu
odpovi: Ano soudruhu nécelniku, jen to dopiji a uz jdu.
Ruzné Zerty se dély po cely Cas a v kazdém
provozu. Natirani naradi barvou nebo vazeli-
nou nebylo nic mimorfddného. Castym Zertem
Doe 1l. £4jna t.r. pPinesld =i %gvafl ¢d ey gulgvetndého PR , , w1 0
lpretifis beevy & jedan deakine masival ndsedy ee dRedd, sby =1 bylo také prilepeni papiru od syreckt nebo ro-

wnafistd] roce. Coto wll%l o. Novoiny Véclev - feta®, Plesto, He 2 z . Xo . .
bylu jeho gevinaestl temato nesoaldms provdcsal zsbrscit, adm ssTven maduru druhemu spoluzamestnanm na JehO

! Tgven a5 putpéssingd . Hovotoshe Véclava.

astirel drtily nSfuss ostatiin samsstnarels. Tiats Jsdidnfu doile pracoviSti na nepiistupné a tézko zjistitelné
It bddse 1 ohrofovidl bespsfnesti w64 preed, 6108 wehlo dajit 1 .
I Grasi. misto.
Tslikod s Nowotnf Voclav msl Ji¥ nskelie jodobogen aFiadn, o . . .
agvrhuje vedent cfshu, sy byl gotredtdn dle discipidnswnine Sidu Priste o vystavbe nove kotelny.
Bro Ssafetnnioe Gopravy dla &l.7 cdats b v ? r id aeu = Ad¥ tLold . Jlfl’KMbdl

Josef Benes, ndcelnik - reditel v dilndch od 1. 3. 1959 do 8. 2. 1961.

v Ces, Velsnisith dne l.ll.ib6h

Salnile oachi * nm rm HJ‘ 'm. Zl.ll'ﬁ J'
Hsteé nemils vic pro kaidého. To uzng
e kKatdy. | vridny, neni-li pridvé k jejimu
LRl T uhaden! jiné wychodisko, nel sl tu Y-
monidu oechat plinest z wvedlejd! re-
e bR b s S R T staursce. Soudruh Josel Lejve visk do-
3. Velenise doa 4.11.1983 stal Zizedd zviditnd, proto & lelimu
uhaten! si wolil také zvisstni ceatu.

Fdtelntc sdvadur {" S

it R L e / V Gtery 12. Servma w 20 hodin 30 mi-
ofste voelejnd Ohbky nm "dbdia® II,; mt m:fﬂ u l I w.[ I ' . hl

v pracown! dobs 40 restaurecy U Flald™

l m givo. Za svou zviddinl cestu a 28

poruien! pracovni discipiny obdriel po-
dle disciplinémiho Fidu d0tku. Podstat-
né je visk to, 2e Josel chybu plimal a
Zdpis o Zertu v kovarné 11. 9. 1965 viCekrét pry ul takowvou aviddtni™ -
Zen nodostane.

Pres plot na pivo. 19. 7. 1956

Es0=DiIny pro opravu vozided v Plani,
zhvod 20.viroli ShE Tesks Velenices

Véc:  Vipovdd Véclava Novotnéhe. leské Valenice 18,#(jna 1965+

Zdznam

sepsany dne 18.7(jna 1965 v df Indch pro opravu vezidel v Ceskjch Velenicich se e Viclaves
Novotnym, Zetafem v kowdrné dilens Po obeznimen! Movotny vypovidéc

Dne 11.F{jna 1965 jsem namazal nésadu ed kladiva a to barvou v kovérnd a kladive
ndleialo tetafl LeStinovie Tolo jsem udilal z legrace. Viastn® tote celé zatale Lak, Ie
Kluel z kevérny prines1i @d UMY krabifiu se zelenou barveu a mzali =i nésady navzdjem
Z tohote viak nic nebyloe Kdyd klucl pFestall tak jsem namezal jé Le¥tinovl ndsadu od
kladivae Zde-11 LeStina ma nisadu E3hnul, to jsem jé nevidéls Fotom vim, fe se roxbinl
za Papoulkem a temito LeStina vynadal hulwvitd, vozrdnd, smrihZl a ped. Papoufek mu
m teo odpovidil, ty jsiﬂdntrj smrié, nikomu nenadivejs Leftina mu na to odpoviddl,
tak j& jsem u tebe smrkéE, Papoudek mu odpevidils,. tak Jako jé u Wis®  Pokud si dile
vipomindm, tak Le¥tina vzal kladive za ocel, dofel k na¥emu pracoviiti, etfel nisadu e
radi lopatu, pak vzal Elstic] vinu a otiral nésadu a Zistici vimu podi) po Papouiievie
Papoudk viak nemdl Eddnou vinue

U tohoto stdl BedndF Jaroslav a smd) se toms. Leltina na nEho spustil, iy se smit
nemys (5, ty se nemid Cemu smit. Bednd® mu odpovdddl, tak co mu naddvite. Jd kdyf jsem
toto vidél, tak jsem mu Fekl, e nisadu jsem mu zemaral j§ a LeStina se do mme pustil a
Lo slownimi nadévkaml 2 4 jsem mu odpovidal zpits Le3tima na to Fekli . Vy nemite co
délst™, na cof jsem mu odpovBddl do toho ¥e mu nic nenl, Ze jé& se také nestardm jest=1i
mi prici nebo ne. Pak jsem do LeStimy stréil mby 3e) na svojé pracovistb. Leitira pravdi=
podobnk nerownosti terdnu zakop) padnul na zadni Zist téla = pfevalll se na zéda,Leltina
lefal mazi kovadlem a nésypkou na uhif. Kdy? Le3tina wstal, tak jsem Eekal Ze mne bacl
kladivem a proto jsem vzzl do ruky kleStd. Leitina ke mne popofel a nfice mi Flkal a moind
Ze jsem mu Fikal, Ze Ly kleSté po ném prastim. Pokud se jednd o strkinl striil jsem do
LeZtiny dvakréte.

Pak jsem byl u mistra Frantidks Svejcars, kde se cely p*ipad feill smirnou cestou
abychom se udobiill, j& uznéwvél sweji chybu, chtd] jsem Leftinovi podat ruku, fa se pfi=
pad nebude opakevat. LeStina toto odmitl. Byl tomuts jedndni také p¥itomen mims mistra
Se Sedlies

Uzndvém svojl chybu v tom, fe jsem Leitinovi natfel nisadu oviem nemusel Leltima
madévat mo jim spolupracowniide,

Sepsatel| Wt Vypoveds s e /{‘7 bplf.

L%

" 5 e i i b =

Wipovéd V. Novotného o této uddlosti. Celkovy pohled na dilny. Vlevo je kovdrna, a v pozadi hala vozovky.
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Vystavba nové kotelny

Po rozhodnuti o vystavbe nové haly vozov-
ky v Zelezni¢nich dilnach (stard dievénad sho-
fela v roce 1955) bylo jisté, Ze v dilnach bude
dal pokracovat oprava vagoni pro potieby
CSD. V roce 1958 byly C. Velenice vyjmuty
z hrani¢niho pdsma a byly zruSeny propustky
pro vstup do mésta. Bylo rozhodnuto, Ze nedo-
jde k utlumu, ale naopak dilny se budou rozsi-
fovat a modernizovat. Ve mésté pred nddra-
Zim, vyrostlo nové sidli§t€ a mésto se mélo dal
rozvijet. Pfipravovala se dalsi vystavba bytd.
Tyto byty uz méli mit centrdlni vytapéni. Jed-
na moznost byla postavit samostatnou kotelnu
anebo doddvat teplo z kotelny dilen, kterd byla
pavodni postavend uz pii vzniku dilen v roce
1869 a kapacitné by nestacila na vytdpéni
domi ve mésté. S vyhledem do budoucnosti
se zacal po roce 1960 pripravovat projekt vy-
stavby nové kotelny, kterd by byla uréena pro
teplofikaci jinych objektd i mimo CSD. Sou-
¢asnd kotelna byla na hranici pozemku dilen,
komin stdl jen nékolik metrti od plotu. Novd
kotelna méla byt vétsi a do prostoru staré by se
nevesla. Proto bylo rozhodnuto, Ze nové kotel-
na bude postavena na druhé strané tj. za komi-
nem. Pozemek dilen byl rozsifen o velky
prostor smérem k lesu a k rybniku Cihelna.

Tohoto velkého prostoru bylo tfeba nejen pro
samotnou budovu kotelny, ale i pro hlubinny
zasobnik uhli, dopravniky uhli a pro vybudo-
vani vlecky pro dopravu uhli do zasobniku.
Vystavba zacala asi v roce 1965. Na jeji stav-
bu piislo do C. Velenic nékolik romskych ro-
din, které uz v naSem mésté zustali a pak
pracovali v dilnach.

Slavnostni zapdleni kotle — zahdjeni pro-
vozu nové kotelny se uskutecnilo 8. 7. 1968
v 15 hodin. Byla to velkd sldva a zicastnilo se
ho celé vedeni dilen. Slavnostni zapdleni
provedl Ing. J. Sedlacek.

JestliZe vystavba vozovky stdla 16 400 000
K¢, tak nova kotelna pfisla na 19 000 000 Kcs.
Stard kotelna byla vy-
klizena a postupné pre-
stavéna na elektrikdf-
skou dilnu. Po privati-
zaci ZOS v roce 1993,
nové vedeni spolu s ra-
kouskou stranou pripra-
vovalo vystavbu nové
teplarny na biomasu o

Jaroslav Wejskrab, nejdéle slouZici ndacelnik -
Feditel. Byl feditelem od 10.2.1961 do 9.1983,
kdy dovrsil 60 let. Foto je zdri 1973.

stoji novd budova kotelny.

Vystavba kotelny. V popredi stavba hlubinného zdsobniku. V pozad

vykonu 15 MW, kterd by spolupracovala se
stdvajici kotelnou (Ing. J. Sedlacek Zpravodaj
¢. 11/1994). Koncem roku 1994 se zacala pfi-
pravovat plynofikace mésta a také plynofikace
kotelny ZOS. Za&itkem roku 1995 byl plyn
pfiveden na hranice mésta, ke kravinu a pak do
708, kde byl plynofikovan jeden kotel. Z této
kotelny bylo vytdpéno mésto do roku 1998. Po
tomto roce mélo mésto vlastni plynovou kotel-
nu. Od roku 2008 je dodavano teplo do mésta
z rakouské strany. V soucasnosti je kotelna
Z0S mimo provoz, pomalu chétrd a Sance na
jeji op€tovné zprovoznéni, jako i celych Zelez-
ni¢nich dilen je nulova.

Vo

Priste oslava 100 let dilen v roce 1969.

Jiri Kubat

o

W
Py

ENESSY o

= a = :

V cervenci 1968 byl demontovdn vypomocny kotel ze staré kotelny.

Stard kotelna pred zacdtkem prestavby na elektrikdrskou dilnu. Vpravo
Jje truhldrna.
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100 let Zzeleznicnich dilen - oslava

Na podzim v roce 1869 zacala vystavba
dilen, soucasné se zahdjenim provozu na
trati Gmiind — C. Bud&jovice. Zelezni¢ni
dilny se stavély asi tak ve vzdilenosti po
kaZdych 150 km podél hlavnich trati. Byly
postaveny ve Vidni v Praze a v Plzni. Mésto
Gmiind bylo uprostied téchto vzdélenosti, a
tak bylo rozhodnuto, Ze budou postaveny
zde. Naproti nadrazi bylo prazdné misto,
idedlni poloha pro stavbu dilen, kde by se
opravovaly lokomotivy a vagony. Provoz na
Zeleznici se stéle rozsifoval a pivodni na-
drazi po Case zacalo brzdit provoz. (Malo
koleji, médlo mista mezi nadrazim a dilna-
mi). V roce 1908 bylo toto nddrazi zboura-
no, prostor rozsiten a nové, tj. dnesni, posta-

80 LET
VITORAZSKYCH ZELEZNICARD

1869 — 1949

CESKE VELENICE

Uvodni list brozury k 80 letiim Zeleznice v na-
Sem mésté

100 LET DIEN C3D C VEEMILE

28ED

Kalenddr od J. Boudy

veno o 300 metrl ddl, severngji. I dilny se
stdle modernizovaly a rozsifovaly, v roce
1945 o pozemek pro vratnici a administra-
tivni budovu. Naposledy v roce 1968, kdy
byly zvétSeny o pozemek pro vystavbu nové
kotelny.

Prvni oslava vyroci Zeleznice v nasem
mésté probéhla v roce 1949 pod ndzvem 80
let vitorazskych Zelezni¢ar. Oslava byla
zahdjena 28. 10. v Besed¢ spolu s oslavou
vzniku Ceskoslovenské republiky. Slav-
nostni otevreni velké historické Zeleznicni a
jubilejni vystavy bylo v dilndch a uskutec-
néno 29. 10. v 15 hod. Ustedni feditel CSD
navstivil tuto oslavu 5. 11. a 6. 11. pfijel z C.
Budéjovic zvlastni historicky vlak. (O pii-
jezdu vlaku byla natocena reportaz do Fil-
mového tydeniku). Byla pfipravovana kniha
od K. Frona ,,80 let vitorazskych Zeleznica-
fu“, ale vysel jen stru¢ny vynatek jako prilo-
ha novin Kuptedu.

Dalsi prilezitost k oslavé se naskytla pfi
vyroc¢i 100 let dilen v roce 1969. Pfiprava na
tuto oslavu zacala uz o dva roky dfive. 24. 7.
1967 byla jmenovana komise pro organizaci
této oslavy. deseti¢lennd komise se schdzela
pravidelng, prvni schiize byla 4. 1. 1968.
Pripravovala mnoho akci. Byl natocen film
(Jeden den v dilnach). Dale k této oslave byl
vydan kalendar, odznaky, postovni obalky —
postovni vystava v Besedé se konala od 17.
do 23. 11. 1969. Vystava obrazii u pana Re-
hédka, koncert a semindf v Besedé. Predse-
dou komise byl jmenovan Ing. J. Sedlacek,
v té dobé vedouci inZenyr zdvodu. Byla to
dobra volba, byl zanicenym hybatelem a
nadSenym organizdtorem této oslavy. Oslo-
vil byvalé feditele zavodu a plno pamétnika.
Jeho zasluhou bylo sestaveno tablo vSech
nacelnika — fediteld, ktef{ v dilndch béhem
t&chto sta let feditelovali. Zijici oslovil a po-
zval na tuto oslavu. Vedeni zdvodu pozvalo
také starostu mésta Gmiindu pana F. Cha-
loupeka a pfednostu Zelezni¢ni stanice v sou-

. £
Vedeni dilen v roce 1968. Zleva - Zdna, Kubes,
Ing. Sedldcek a reditel Wejskrab

Pozvdnka na oslavu, kterd se promitala v mist-
nim kiné pred hlavnim filmem

sednim mésté. Byl také pozvan feditel dilen
v rakouském Simmeringu. Odpovédi se za-
chovaly, ale vSichni z rakouské strany se vy-
mluvili na jiné uz predem planované akce.
Z dopisu, odpovédi na pozvani, starosty
Gmiidu, stoji za zminku jeho vzpominka,
na ktery vzpomind détskyma oc¢ima.

Bylo pozvano na 100 hostu, vSichni fedi-
telé dilen — podniki i zdvodu a dal$i vedouct
pracovnici sluzeben CSD. Pfi vydani kalen-
ddfe a odznakl byla navdzdna spoluprace
s akademickym malifem a velkym piizniv-
cem zeleznice Jifim Boudou. J. Sedlacek aJ.
Bouda navézali doZivotni spolupraci a pra-
telstvi. J. Bouda casto navstévoval naSe
mésto a vydal mnoho grafickych listd s té-
matem Zeleznice.

Oslava se konala od 27. zaff do soboty 4.
fijna 1969. Hlavn{ oslava byla v patek 3. 10.
od 14.30. v Besedg. Slavnostni schiize za-
méstnanc  zdvodu za tuCasti zdstupch
ustfednich organd se konala i jako Den Ze-
lezni&ati. V roce 1954 rozhodla vlada Ces-
koslovenské republiky, ze 27. zati bude vy-
znamnym dnem ceskoslovenskych Zelezni-
caru. Slavil se vSude na Zeleznici po celém
tizemi CSR jako Den &eskoslovenskych Ze-
lezni¢4ta. Zeleznice pres naSe mésto zalala
jezdit 1. 11. 1869, a tak se obé vyroci spojila
v podzimnim terminu.

Pokracovadni na str. 30

zar{ 2024
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Pokracovdni ze str. 29

Chtél jsem tento ¢ldnek doplnit fotogra-
fiemi z této velké oslavy, naSel jsem nékolik
fotografii, které ale nebyly datované, tak
neni jisté, Ze jsou z téchto oslav. Propagac-

ktery zvefejiiuji. Dalsi oslavy se konaly i
v letech 1979, 1989, 1994, Pfi téchto osla-
vich se konaly také rizné akce, byly vyda-
viny odznaky, vlajecky a v Besedé se usku-
teCnila vystava o historii dilen a naSeho més-

byla i volnd prohlidka dilen. V roce 1999
bylo vyro¢i 130 let dilen, ale to uz se nesla-
vilo, dilny — ZOS za&inaly mit jiné problé-
my a starosti.

Pristé néco o Zivoté v dilndch.

niho materidlu se zachovalo dost. Tak né- ta a veCer tanecni zdbava. Soucasti oslav Jirt Kubdt
3950 Grgnd MDY, o 2+ OETOBEC 1963
i Pasfaxh 37 Ieferrave & aksich, kterd pofded
DER BURGERMEISTER B35 - bilag pro opravid vouidel v Deskfen Volemicdoh e 24 in Eluba= AOH

DER 5TADT GMUND, N..D

Herrn

Werksdirektor
Jorcplay We jskrahd

ESI-Hauptwarks titte
Ceaké Velenice

Sebr geehrter Herr Direktor |

Flr Ihre froundliche Einladung vom 23, September 1969,
die mieh sehr gafreut het, danke ich herzlichst. Da ich
jedoch am 3. Oktober en einer Festversammlung aus Anlad
der 150, Wielderkehr des Criindungstoges der Ersten Smter-
reicnischen Sparkasse in Wien teilnehmen mud (ich habe
miine Tellpahme boreits vor 3 Monmten verbindlich nuge-
sagt) und am derauffolgenden Tag, am 4. Oktober, in Gmind
des neu erbaute Bundesgymnesium in fejerlicher Form er-
offnet wird, ilst oo mir leidser nicht mégiich, IThrer Bin-
1mdung Polge zu leisten.

Da ich in Cenks Velenice, dem shemaligen Unter-Wielands,
meine Einderjahre verbrachte, wire es mir eine gans ba-
sondere Her ngel heit g , mich in den StraBen
und Gassen, in denen ich mich bis mu meinem 12. Lebennjahr
herumtrieb, wiedor einmal ein biBchen umguasehen und Br=
innerungen wachrurufen. Vielleizht% ergib% =ich aber =2in
andersemal eine Golegenheit mu elner Teilnahme an einer
Pestlichkeit in Ceske Velenice.

Ihnen, sear gesbrior Herr Divektor, flr Ihre lisbenawlirdige
Aufoerksamkelt nochmels bestans denkend und Inrer Festlich-
kedt viel Erfolg winochend, verbleibe ieh mit freundschafi-
lichen Gruden

Ihr ergebener

100 LEIT

¥ mobotu 27, z&FE

om ssfodu 1. #{jna

vo dtyrtek 2. Fijma

+ phtak 3, Fijra

¥ mohotu 4. Filae

TaElnf velza ¥ ba V. Bohdle
‘Piadprode] vatupemdE na jednotiive akes v prodefd Domdcich poifeb, fevalsial 231,
+wl. 95255, Podrovsd il Snformace: Rdvcdni Xlub ROR doprovy & mpoji, tel. S8zl
Links 366; DSOD-Dilns pro oprave veaidel tel. 55315 (35D Linka 398}

ERP 3413/69

depravy A apsjl peFdde i u phileliventd

tsrezwrtnfcs pfuvEnw

v feskfe veLBHEIGiCR

Aaliér v 6li 1. mdje 26n. 226 v 1D hod.
vemmradt sovmosnE wisTavy woaD. wifhe 7a. femdes
fivodni alovo Ladielav Sabicky = [Vstava potrvd 4o Sa #2200

Velky adl ®iubu vo 20 hodin

FORCERT THEAORSKEAD NOMOENIRD ORCHESTRY

Furcell = Bach = Viwaldi = Janddek

Elavir: Teg. Jif{ Sedldiek - dirigent: Tavol Kulsan

Dilne pro ppravu veaidel - plednkRkovd 215 - 3 bod.
cookorl DER CPRAVAMENSKE TECHNOLOGIE kolesovicH wCEIDEL
Oarant: Zavedni pobofle MVTS pro doprave & apoje |yutuz sy

5 pozvinky)
Velkf sAl Xlubu ve 20 hodin
Jar. Honed: kA T L0008 mELEN
Populdrnd sperets v provedent divadel, adboru 2K BOE Lovsues
Sezimove Jatl
Yiataky ndrednl viber v 3 hod.r PRiJerd hesid na NBNY, peehlic-
ks mdata & sdvedy
Dilna pro spruvu voridel - sasegsod offi - 8.30 hodin
Behlze culomidtnl odbernd okupiny opravarenatvi koie levien
vozidel TVTS pro deprove & spojo (vnbup ma pesvinky)
Volk§ mAL kluby ve 1s.30 hedin
5L { sonizE 0 zEvoby £ Gfaatd sdetupsd dstdel
afch orgisd (votup nn posvirky)

Velky o4l klubl ¥ 19.30 hodin
sporstemse! VELER X ponlechi s taned hreje dechevA hudva
BUDVARKA

Yelkp nhl Kluby ve 20 holin
_poalechy s tanei hraje hodbe V.

Odpovéd starosty Gmiindu na pozvdni

Informace o akcich pri tomto vvrocéi
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Navstéevy v zeleznic¢nich dilnach

Za vice nez stoleté historie dilen se v nich
uskutecnilo mnoho ndvstév. Nejvyznamnéjsi
navstévou ve vznikajicim mésté byl v roce
1874 cisaf FrantiSek Josef 1. Pfi cesté vlakem
do Prahy, na zadost méstského zastupitelstva
v Gmiindu, se zvlastni cisarsky vlak zastavil,
cisar vystoupil a pozdravil se s obCany. Bylo
to na starém nddrazi, které bylo o 300 metra
ale nadraZi bylo prakticky spojeno s dilnami.

Prvni navstéva, kterd je zachycena na foto-
grafii, byla navstéva generdla Pohrani¢n{ stra-
Ze Dudy. Vice informaci o tomto hostu jsem
nezjistil. Snad byl od Pohranicnf straze, kdyz
zde byla kasdrna a jednotka pohrani¢nikd. Na
jedné fotografii je spolu s byvalym mistrem
v truhldrné v dobé navstévy uz predseda MNV
v naSem mésté. Na druhé je s vrchnim mistrem
v piipravném provozu K. Vratnym a se spo-
luzaméstnanci pred parni lokomotivou 475.
Na fotografii je datum ndvstévy rok 1966.

Nejznaméjsi navstévou v dilndch, od roku
1974 se jmenuji ZOS (Zelezniéni opravny a
strojirny), byla 27. 6. 1986 ndvstéva dvojice
televiznich bavi¢i Bohdalovd — Dvorédk. Pa-
matuji si, jak jsme je v pracovni dobé vyhliZe-
1i, kdy se objevi v zavodé. J. Bohdalova si také
vyzkouSela prici s kladivem. Jak se piSe ve

Vojenskd ndvstéva spolu se zaméstnanci provozu lokomotivka pred
opravovanou parni lokomotivou fady 475, spolu s vrchnim mistrem pri-

pravnéh provozu K. Vrdtnym.

Generdlporucik Duda v hale truhldrna. Vlevo
je predseda MNV v nasSem méste Jindrich
Michl, predtim byval v této hale mistrem.

zpravodaji mésta v ¢isle 7-8 /1986, zaslouzily
umélec Vladimir Dvordk a zaslouzild umélky-
né Jifina Bohdalova spolu s Kasteldny pfipra-
vili v Besedé pro piislusniky Lidovych milic{
a ostatni ndvstévniky velmi pékny vecer.

Posledni vyznamnou navitévou v Zelez-
ni¢nich opravnich byla ndvstéva predsedy
vlady Vladimira Spidly, které navitivil v ne-
déli 28. 9. 2003. Hlavn{ diivod jeho navstévy
v na¥em mésté viak byla ndvitdva ISS (Inte-
grovana stiedni §kola). Oteviralo tam nové vy-
budované informacéni centrum zaméfené na
Zelezni¢ni problematiku. Potom si prohlédl
také ZOS.

ey

Nejpoupuldrnéjsi a nejzndméjsi ndavstéva v dilndch. Mezi kovdrnou a
kolovkou jdou s doprovodem J. Bohdalovd a V. Dvor<k.

Predseda viddy v Integrované stiedni Skole.

¥ o~ X
g |

J. Bohdalovd si také vyzkousSela prdci s kladi-
vem. A€ ho drZi v levé ruce, vsichni se dobre
bavili.

Na fotografii pfed opravovanou parni loko-
motivou v hale novd lokomotivka je spolu
s doprovodem — predseda CMKOS a sendtor
M. Stéch, feditel ZOS V. Lajdolf, piedseda
predstavenstva ZOS J. Sedlagek, starosta C.
V. ]. Sliva, mistostarosta M. Kotr¢, pfednosta
Zelezni¢ni stanice A. Pudil a dals{ hosté.

To byla také posledni vyznamnd ndvstéva
v historii tohoto zdvodu.

J. Kubdt

ey

-

PFi ndvstévé ZOS navstivil V. Spidla (uprostied) halu Novd lokomotiv-

ka, kde se pravé opravovala parni lokomotiva rady 498.
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Z historie zeleznicnich dilen

BSP - brigady socialistické prace

My3lenka vzniku BSP pfisla do Cesko-
slovenska ze Sovétského svazu. V roce 1958
tam zacaly soutézit pracovni kolektivy o ti-
tul ,,Brigada komunistické prace.

V CSSR se souté? o titul BSP hlavné rozvi-
nula aZ v dobédch normalizace po roce 1970.

Hnuti BSP bylo nejvyssi formou socialis-
tického soutéZeni. Mélo plnit narocné tkoly
pfi socialistické vystavbé, zvySovat kulturni
urovenl pracujicich, pomdhat rozvoji védy a
techniky a efektivnosti prace.

V dilnach CSD, pozdgji ZOS C Velenice,
byly zakldddny BSP uz v Sedesitych letech
dvacdtého stoleti. Mély podporovat a propa-
govat formu pracovni spoluprice a soutéZeni.

Nejstarsi kronika BSP, kterd se zachovala,
je kronika calounikt a sedlaii ve vozovce.
Prvni zépis je z 5. 1. 1959 a zni — na pocest vy-
pusténi sovétské kosmické rakety se kolektiv
ety Sacha rozhodl utvofit brigadu, to je pre-
Skrtnuto a nové napsano, soutéZzit o titul BSP.
Zavazuji se, Ze budou dodrZovat pracovni po-
stupy a osvojovat si uvédomélou kdzen kolek-
tivu a dosavadni zdvazky na dsporu materidlu
prohloubi a zvysi o 10%. Zapisy v této kroni-
ce kon¢i v rocel1983. Nejdiive se soutéZilo o
ziskan{ tohoto titulu. Soutézil pracovni kolek-
tiv. Ndzev kolektiv se mezi délniky nepouzi-
val, fikalo se pracovni ¢eta nebo parta. Vedou-
ci se nazyval Cetaf, parfdk. VétSinou Cetaf —
partak byl také vedouci BSP. Asi po roce se
vyhodnocovala tato soutéz. Ve probihalo ve-
lice formdlné. Po ziskani titulu se udélovaly
odznaky BSP a kolektiv mél na pracovisti
umistit vlajecku nebo obraz - ,,Zde pracuje
kolektiv BSP vedeny“ - nejCastéji jméno
vedouciho pracovni cety. Toto se vSak
vétsinou nedélo, vlajecka se hned stréila do
skiing.

Byly ruzné formy pracovni soutéze - Kom-
plexni racionalizacni brigdda, tj. spoluprace
délnikt s mistry. Byly i soutéZe - Ruéim za
kvalitu své price a zdvazky od osobnich pies
zavodové k celopodnikovym. Kazdé ctvrtleti
se vyhodnocovala socialistickd soutéz. Soutéz

CLEN
BRIGADY
SOCIALISTICKE
PRACE

STRANWY DILENSKEHO

/{ ({"t'if“"(‘,

e Wy

N 4
a

DODRZOVANTM PRACOVN(
DOBY ZVYSINE PRAC. V'YKON |

Kroniku v humorném duchu psal a kreslil J.
Pazderka

BSP a soutéZ o nejlepsiho mistra a kolektiv.
V ZOS bylo také Saratovské hnuti, Basova
metoda, Zlobinova metoda, Lvovsky systém,
Hnuti prekonej sam sebe a vytrvej a také sou-
téZ Sdm sobé kontrolorem. SoutéZilo se i o
Rudy karafiat. VétSina zaméstnanci ani
nevédéla, co které hnuti nebo metoda zname-
na.

V roce 1984 bylo v CSSR zapojeno v BSP
200 000 kolektivt, to bylo pres 2,7 miliont
pracujicich.

V Z0S C. Velenice byly BSP v kazdém
provozu, byly také v Zelezni¢nim ucilisti, v de-
pu, na celnici, ve Skole i na MNV. Pro ¢leny
brigad socialistické prace v ZOS se kazdy rok
konalo setkani v Besedé, tz. Vecer pracovni
slavy nebo jen Setkani kolektivii BSP.

Kazda BSP si vedla svoji kroniku. Do kro-
niky se zapisovaly rizné udélosti v tomto ko-
lektivu. VétSinou to byl seznam ¢lenu a jejich
osobni vyroc¢i, doklad o zdvazcich ke zvySeni

SETKANI

KOLEKTIVU BSP

v pratak doe I bmma 1085 v 1590 hsdin ve velkém

shvnduiho kivbu BOH 208

Pozvdnka na setkdni kolektivii BSP do Besedy

Putovni vilajka nejlepsiho kolektivu zdvodu v
socialistické soutézi

pracovniho vykonu a zkvalitnéni prace. Kro-
niky byly casto dopliiovany fotografiemi ze
Zivota téchto brigdd.

Zde je ukdzka z nékolika kronik.

Ve vozovce ZOS byla velmi aktivni BSP
Karla Marouska. Dokazuji to zdpisy v této
kronice, které jsou poplatné dob¢. Samé poli-
tické fraze o Usp€Sném budovani socialismu
vCSSRav ZOS.

Jedna kronika se ale vymyka zabéhnutému
zapisovani do téchto kronik.

Je to kronika THP, technicko-hospodar-
skych pracovnikii ve vozovce ZOS. Psal ji a
kreslil dilensky mistr Jiff Pazderka.

Aktivita BSP pomalu sldbla a koncem
osmdesatych let uz se prestalo i zapisovat do
kronik. V nejstarii kronice vedené F. Sachou
od roku 1959 je posledni zdpis v roce 1983.

J. Kubdt

Telolon 34

=

ZAVODNI VYBOR ROH ZELEZNICNI OPRAVNY A STROJIRNY,
rsoamae ZAVOD V CESKYCH VELENICICH

Okres JindFehiy Hrades

Bifng ddei: Stlinl spolflising J. Hradee 208002

Cis, Jodn.:
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JEt 2-2HE708-80

Brigdde socimlistické prdce .

vedené s, Frantidkem Sdchou

Zévodni vibor RUH potvrsuje, Ze BSP vedend
8e Prantifkem S dchou
obhdjila v roce 1983 Zestnf titul BSP.

v OB VELENICICH dne 154 6. 19{.53
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Pritkaz a zlaty odznak ¢lena BSP

Potvrzeni o obhajobé BSP, které vydal Zdvodni vybor ROH
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Vystavba v dilnach - ZOS

Vystavba Zelezni¢nich dilen byla zah4je-
na v roce 1869, kdy byla uvedena do provo-
zu Zelezniéni trat Viden — C. Budgjovice.
Dilny se zacaly stavét hned naproti ptivod-
nimu nadraZi, které bylo v roce 1908 zbou-
rano a nové pak postaveno o 300 metri se-
vernéji, aby se uvolnil prostor pro dalsf ko-
leje. Po vybudovani zdkladni struktury slou-
Zily dilny k svému tucelu, tj. k opravé Zelez-
ni¢nich vagonul a parnich lokomotiv, prak-
ticky az do konce 2. svétové valky. Moder-
nizace se provadéla postupné s vyvojem
techniky (elektrifikace, vyroba acetylenu,
rozvod stlaceného vzduchu a dalsi technic-
ka vylepseni).

Nejvétsi zasah do chodu dilen nastal 23.
3. 1945 leteckym néletem. V ten den bylo
bombardovano nddrazi a Zelezni¢ni dilny.
Nalet oslabil schopnost némecké armady
presunovat vojenské jednotky a materidl po
Zeleznici na frontu u Vidné. Néletem byla
pferusena oprava v dilndch a provoz na Ze-
leznici a nadrazi byl obnoven aZ po osvobo-
zeni 8. 5. 1945. Po konci vilky se musely
nekteré haly postavit nové (novd lokomotiv-
ka, vozovka) a na rozsiteném prostoru pred
zavodem se postavila nova administrativni
budova a vrétnice.

Po uvedeni dilen do plného provozu po-
stihla zavod velkd rdna. V Cervnu 1955 tpl-
né vyhorela hala vozovky. Kdyz bylo roz-
hodnuto o jeji nové vystavbe (pracovat se v

Zahdjent provozu na prechodové ldvce 25. 8.

1972. Ndpis na vrdtnici zni: "SdruZeny soc.

zdvazek + racionalizacni tisili = otevieni stav-
by 3 mésice pred terminem.

ni zacalo v roce 1964 a ndklad byl
16 400 000 K¢), nastaval problém s nedo-
statkem pracovnich sil. V roce 1958 byly
zruSeny propustky do mésta a mohlo se vol-
né do C. Velenic cestovat. Naproti nadrazi
se zaCitkem 60 let zacaly stavét obytné
domy, také pro zameéstnance dilen. V té
dobé uz se projektovala vystavba nové ko-
telny. (O kotelné a vozovce jsem psal v sa-
mostatnych clancich.) Jeji stavba byla uz
projektovana na vyssi vykon, uvazovalo se
o vystavbé novych obytnych dom, které by
byly vytdpény pravé z nové kotelny dilen
(sidlisté Na Sadech). Kotelna byla uvedena
do provozu v roce 1968 (cena 19 000 0000
K¢) a na sidliste se stehovali prvni obyvate-
1€ v roce 1974. V roce 1972, 25. Srpna, je
uvedena do provozu ndkladem 3 178 000
K¢ prechodovd ldvka z nddraZzi do dilen. Na
lavce bylo uz pocitdno s prostorem pro pa-
rovod na vytdpéni budouctho sidlisté a také
s budouci elektrifikaci nddrazi, a proto je
vyska lavky tak vysokd. Za dva roky je
vedle vratnice u lavky uvedena do provozu
nova jidelna s kantynou pro zaméstnance
708.

Vystavbou bytti pro zaméstnance dilen -
Z0S se stav stabilizoval a v zdvodé se dile
stavélo a modernizovalo. Vystavéla se nova
trafostanice (2 200 000 K¢), ¢isticka odpad-
nich vod (2 600 000 K¢) a velkd investice
byla vystavba tryskactho boxu v roce 1970
ndkladem 7 400 000 K¢. Mens{ stavby (ga-
rdze a pradelna) jsou uvedeny do provozu
vroce 1972 nakladem 1 321 000 K¢&. Vymé-

Vystavba tryskactho boxu. Vlevo je ndstrojdr-
na.

nikova stanice na plyn je uvedena do provo-
zu v roce 1974. Rekonstrukce kolejové
vlecky do zdvodu v hodnoté 16 700 000 K¢
je zahdjena v roce 1987. Posledni vEtsi stav-
bou byla vystavba budovy tzv. ,milice®
vedle staré lokomotivky (slavnostné otevie-
na 15. 3. 1988), ale uz koncem roku 1989
byla jednotka (rota) lidovych milici na za-
vodeé zrusena a budova preménéna na Satnu
Zen.

Posledni velkou akci byla stavba nové
vozové presuvny (hlavné jeji prodlouzeni a
zastfeSen{) pred halou vozovky, kterd se
uskutecnila az v roce 1994. Stard presuvna
byla pro pfesun novych vagont o délce 26,4
m krétkd. Po privatizaci ZOS v roce 1993
ale zacCalo ubyvat zakdzek a nic nového se
uz nestavélo. V té dobé zahdjila v hospodar-
ském parku provoz firma Magna a zamést-
nanci ZOS zacali odchazet do tohoto zdvo-
du. Pocet zaméstnanci se zacal pomalu sni-
Zovat.

P¥isté o Zivoté a udalostech v ZOS v 80.
letech.

J. Kubdt

=T
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Usazovani jimky na plyn 25. 6. 1974. V pozadi
hala nové lokomotivky.

Nové gardZe a prdadelna. Rok 1972.

MistFi z vozovky na staré vozové presuvné pri
Jjejt posledni jizdé dne 10. 5. 1994. Uprostred
Je vedouci vozovky K. Larika.

prosinec 2024
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,Z.oska“ po 17. listopadu 1989

— Josef Kubat

roce 1984 odchazi do dicho-
du dlouholety feditel - nacel-
nik Zelezni¢nich dilen Jaroslav
Wejskrab. Rediteloval dlouhych 23 let,
od roku 1961. Novym feditelem je jme-
novan dosavadni placeny funkcionat,
predseda celozavodniho vyboru Komu-
nistické strany Ceskoslovenska Jo-
sef Vedef. Reditelem je do zacatku
roku 1992. PrisSel rok 1989 a listo-
padova revoluce. Pribéh listopa-
dovych udalosti v naSem mésté
a v Z0S jsem popsal v Ceskovele-
nickém zpravodaji ¢. 11/2019. Ge-
nerdlni stavka se uskutecnila
v celé republice 27. listopadu.
V ten den se také v zavodé sesli
vsichni zaméstnanci pfed vratnici
a stavkovalo se od 12.00 do 14.00
hod. Nové volby do odborové orga-
nizace, tehdy ROH, se uskute¢nily
18. 12. a zavodni vybor byl kom-
pletné vymeénén. V ZOS se pokra-
Cuje v opravném procesu, tj. opra-
va Ctyfnapravovych osobnich
ZelezniCnich vagond a oprava
podvozk elektrickych lokomotiv.
Zalind se uvazovat o privatizaci
na zeleznici, hlavné Zelezni¢nich
opraven. Vedeni zavodu se sna-
7i, aby velenicka ,Zoska“ zfistala
u CSD. Tato snaha byla marna, nas
zavod, i kdyz jako posledni, byl
také privatizovan.

K 1. bfeznu 1992 je jmenovan
feditelem zavodu ZOS C. Velenice
Ing. Jifi Sedlacek. Pfipravovanou
privatizaci (3 subjekty podaly na-
bidku) vyhrala skupina vedena
Ing. Sedlackem (ZOS je uz piejme-
novana na ZOS spol. sr.0.a 3. 12.
1992 je zapsana v obchodnim rejs-
ttiku). Kupni smlouva je podepsa-
na 1. 10. 1993 mezi Fondem na-

rodniho majetku Ceské republiky a ZOS
spol. s r.o. Ceské Velenice zastoupenou
Ing. Sedlackem, jednatelem spolec¢nosti
za cenu 62 000 000 K¢. Kupujici se za-
vazuje pokraCovat v pfedmétu ¢innosti
privatizované jednotky.

8. 2. 1989 nastoupilo do ZOS 30 vi-
etnamskych zaméstnanc na 4 roky,
ale uz v zatfi 1991 odesli ze zavodu.
Zadinad se snizovat stav zaméstnan-

Ing. Ji¥i Sedldcek

i |

Josef Vecer
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cl, v roce 1991 odeslo 239 lidi. V fijnu
1995 je v Z0S 624 lidi, v 7/2001 438
v 4/2005 314 a v dubnu 2007 uz jen
292 zaméstnanctl. CSD zadinaji Setiit
a omezuje - snizuje se pocet vozl do
oprav. Vechny ZOS v republice za¢inaji
mit problémy s nedostatkem prace. Ve
staré lokomotivce se dal opravuji parni
lokomotivy pro rtizné spolky, hlavné
zahrani¢ni. Parni lokomotiva 414. 096,
ktera stdla na pomniku pred vrat-
nici je sundana a zavezena do haly
na opravu. Nedostatek zakizek
znamend také nedostatek penéz
a poCet zaméstnanct se stale sni-
Zuje. Vedeni ZOS se za¢ina zadlu-
zovat a vyhled do budoucna neni
optimisticky.

Jesté 3. dubna 2001 pfedse-
da vlady M. Zeman jmenuje Ing.
Sedlacka élenem spravni rady Ces-
kych drah, ktery také v devadesa-
tych letech pfednasi jako externi
pedagog na Fakulté strojni CVUT
v Praze.

Po odchodu Ing. Sedlacka z po-
zice feditele zavodu v roce jsem se
snazil zaznamenat dalsi feditele
v Z08S. Koncem devadesatych let
se zacali ménit velmi rychle a ne-
podafilo se dat dohromady, kdo
v jakém cCase a jakou dobu fedite-
loval. Vystfidalo se jich nékolik —
Ing. Koufil, Ing. Nantl, Ing. Lajdolf
vitéz vybérového fizeni ze dne 3.
5. 1999, Ing. Némec, Ing. Vecef.
Reditelé zavodu byli podiizeni fe-
diteli spolecnosti. Rozdéleni spo-
le¢nosti na ZOS Ceska Velenice CZ
a.s. a na ZOS Ceské Velenice Servis
a.s.je provedeno 27.11. 2000.

Finan¢ni situace se nelepsi.
Akcie - cenné papiry jsou nékoli-
krat zastaveny bance. Jen za pro-
sinec 2007 je ztrata 6 649 300 K¢.
Za cely rok 2007 17 063 000 K¢.
Ztraty narustaji, za jeden a ¢tvrt
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roku 2008 je to 8 720 000 K¢. Od 7. 8.
2009 jsou na dva mésice zavedeny vol-
né patky za 60 % mzdy. Finanéni situa-
ce se stale zhorSuje. Insolven¢ni fizeni
s dluznikem je zahajeno 16. 12. 2010.
Rozhodnuti o upadku je vyhlaseno 19.
1. 2011. V rychlém sledu prohlasuje
Krajsky soud v €. Budé&jovicich 13. 4.
2011 konkurz na majetek dluznika
Z0s C. Velenice CZ a.s. Zelezni¢ni dilny
se pokousi zachranit nové vedeni. Pfi-
chézi z lounskych Zelezni¢nich dilen,
které se jmenovaly LOSTR a.s. Poté
se nékolikrat pfejmenovaly, od 2010
na LEGIOS a.s., od 2013 na INDUST-
RY PLANT LG a.s.ao0d 17. 3. 2014 na
HEAVY MACHINERY SERVICES a.s.
Nic nepomaha, zakazek je stale méné.
BliZi se krach zavodu. V dennim tisku
se uz vefejné pise o konci zavodu, kte-
ry skoro 150 let opravoval pro Zelez-
nici vagony a lokomotivy. I rakouské
noviny pi$i na podzim 2010 o konci
dilen. V Mladé fronté 22. 6. 2014 je
¢lanek o tizivé situaci a davani vypo-
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Jmenovdni Ing. J. Sedldcka veditelem ZOS

|
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Stdvka 27.11.1989. Stdvkujici nesou transparent s heslem "Nechceme viddu jedné strany".
Vzadu na budové je jesteé komunistické "V Cele s KSC za dalsi rovzoj nasi socialistické vlasti".

védi skoro vSem zaméstnanctim.Na
strankach Justice c. z. je posledni zapis
ohledné ZOS ze dne 10. za¥i 2024, kde
insolvené¢ni spravce P. Michal infor-
muje Krajsky soud v €. Budé&jovicich

§
Viden pane

o stavu insolvenéniho fizeni ZOS Ces-
ké Velenice CZ a.s. PiSe, ze z dostup-
nych podkladd zpracovava koneénou
zpravu. Tak snad po tak dlouhé dobé
bude tato véc ukoncena.
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Smlouva o jmenovdni Ing. Sedldcka clenem spravni rady Ceskych drah.
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Smlouva o jmenovdni Ing. Sedldcka clenem spravni rady Ceskych drah.

Werkstatt vor dem Ende?

KHISE / 142 Jahre alte Fisenbahnwerkstitte in Ceské Velenice ist
insolvent: 220 Mitarbeiter bangen um fhre Arbeitspliiize.

hﬁm.u rmman-'.nrw a-mm "Mnkw-pdn Crmlatmweriarkie o
okt Wi var il T (B4, BRARCES

Cdst cldnku v rakouskych novindch o konci dilen.
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Konec ZOS

— Jiff Kubéat

a zacatku posledniho dlan-

ku o Zelezni¢nich opravnach

a strojirnach v nasem mésté se
vratim jesté k ¢lanku v minulém (isle.
Ztejmé vinou tiskarny doslo k nékolika
zménam v textu. Véta — Po odchodu Ing.
Sedlacka z pozice feditele zavodu jsem se
snazil zaznamenat dal$i feditele v ZOS -
byla zménéna. Spravny text byl: Po jme-
novani Ing. Sedlacka feditelem zavodu
v roce 1992 jsem se snazil zaznamenat
dalsi feditele v ZOS. Text pod dokumen-
tem o insolvenci - Udaje o insolvenci
zahdjené 16. 12. 2010 - byl zaménén za
text o jmenovani Ing. Sedlacka ¢lenem
spravni rady CSD. Nekvalitni reproduk-
ce dokumentd je na strané tiskarny.

V minulém C¢isle zpravodaje jsem
psal o konci ZOS. Dnes se jesté vratim ke
stavu pfed ukoncenim oprav. Pro¢ pisi
oroku 2014. V tomto roce byla opravena
posledni parni lokomotiva v ZOS. Byla
uzkokolejnd, ptivodné z Jugoslavie ¢islo

Ne to neni foto z bombardovdnivr. 1945,
ale novd lokomotivka po zriceni stropii

Z leva - panové Zoff, Ing. Sedldcek a Schi-
mek pred posledni opravenou lokomotivou
ve velenickych dilndch

73 - 019. Rakousky zakaznik si ji odve-
zl 23. 6. 2014. Na fotografii pfed loko-
motivou jsou zleva pan Zoff a Schimek.
Uprostted je Ing. Sedlacek (zemfel 5. 9.
2014). Timto odvozem byla ukonc¢ena
145 let trvajici Zelezni¢ni opravarenska
¢innost v nasem mésté. V zavodé za-

Soucasny stav v kovdarné

stalo jen par zameéstnancy, ktefi zacali
pomalu vyklizet a prodavat do Srotu, co
se dalo. Byla vyklizena hala soustruzny,
nova lokomotivka, stara lokomotivka
(kotlarna), lakovna, truhlarna. V kovar-
né zstaly jesté néjaké stroje. Haly zacaly
chatrat. Jenom vozovka, nejzachovalejsi
hala, slouzila do srpna 2024 k uskladné-

23.6.2014 v 17:00 hod. opousti posledni
opravend lokomotiva Zeleznicni dilny
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ni materidlu pro firmu Magna. V kovar-
né se zacal propadat strop a podlaha se
zacala zelenat. V devastaci hal nasledo-
vala nova lokomotivka, kde po zficeni
stropu to vypada jako po naletu v roce
1945. Je s podivem, jak se prirodé dafi
i v tak $patnych podminkach, jako jsou
betonové podlahy. V nékterych halach
zUstaly ponky - pracovni stoly tak, jako
by se mélo zitra pokracovat v praci. Pro
neplaceni za elektrickou energii, plyn
a za vodu byly tyto dodavky v tnoru
2022 odpojeny.

Smutny to osud a pohled na zavod,
ktery skoro 150 let, od roku 1869, za-
méstnaval v nékterych letech az pfes
1 000 zaméstnancd.

Jestlize insolvencni fizeni s dluz-
nikem ZOS Ceské Velenice CZ a.s., IC
26030641 J. Pernera 159,378 10 Ceské
Velenice, bylo zahajeno 16. 12. 2010,
tak tento subjekt zanikl 30. 9. 2024.
Odstranén byl ze zivnostenského rejst-
fiku 15. 11. 2024. To je také datum za-
niku ZOS.

Vyklizend hala soustruzny

[iST LEGIEES

OPRAVY A MODERNIZACE
ELEZNIENICH KOLEJOVYCH VOZIDEL

Poutad pred parkovistém ZOS Na kopelku
vr.2015. UZ s ndzvem Legios a s dopsa-
nym textem "Hrobari", se smutecni pdskou
a letopocty 1869 - 2014, rok zahdjeni a rok
ukoncéeni oprav



