Ceskovelenicky zpravodaj

Hanzelka a Zikmund v C. Velenicich

1. prosince 2021 zemfrel v tctyhod- fidi¢e a mechanika vypravy. Za druhé své-
ném véku 102 let Ing. Miroslav Zik- tové valky slouZil v Anglii u letectva, jako
mund, jeden z dvojice cestovateli Han- mechanik vélecné perut¢ RAF. Zde, na
zelka + Zikmund. hranicich v C. Velenicich, se pfi odjezdu

V letech 1947 — 50 procestovali spolu cestovatelli setkal po 14 letech se svym
v auté Tatra 87 Afriku, Jizni a Stiedni SPolubojovnikem z letiSté v Anglii, s na-
Ameriku. Po dvandcti letech se vydali na  S{m obcanem Karlem Sloufem. Dlouho se
dal3i spole¢nou cestu, tentokrat do Asie, nevédelo a ani n.e.by10. Zadouci vedet, ze
Indonésie, Japonska a Sovétského svazu. Vv Nasem mésté Zije nejen letecky mecha-

P¥i Gmrtf M. Zikmunda jsem si vzpomnél nik, ale ke konci 2. svét. vdlky i pilot 312.
na zahdjenf jejich druhé cesty. stihaci peruté. Bylo to setkdni srdecné, jak

ukazuje fotografie.

V roce 1961 doslo na Cejlonu u vypra-
vy k vyméné fidice a Iékate. Pivodni dvo-
jice se vratila domu a nastoupila jind. Han-
zelka a Zikmund se vrétili do vlasti 11. 11.
1964.

Ing. Hanzelka zil od roku 1984 v jiz-
nich Cechéch v obci Sedlo u Jindfichova
Hradce. Zemtel 15. 2. 2003 a je pohiben
na hibitov€ v Domaniné u Tteboné.

Cestu odstartovali v Praze na Staro-
méstském namésti. Hranice Ceskosloven-
ska prekrogili 24. 4. 1959 v C. Velenicich.
Byla to tenkrat velka uddlost pro nase
meésto. VSude se mluvilo o tom, Ze poje-
dou pies C. Velenice. Jako skoldk jsem u
toho nemohl chybét. UZ si nevzpominam,
jestli toto rozlouceni déti se znamymi ces-
tovateli bylo organizovdno $kolou, ale u
hramcn_l Zan) Yy se flvas thacﬂowfn noho. J. Kubdt J. Hanzelka v zajeti fotografit a filmari
V kronice mésta se piSe, Ze se prislo roz-
loucit asi 500 ob&anii naieho mésta. Ceka- R \ - L =
li jsme nékolik hodin, nez pfijeli. Bylo tam ~ N _
také mnoho fotograft a filmard. Pamatuji o S ! I
si jenom na dvé auta, se kterymi cestovali '
— upravené Tatry 805. Cervenou masku
méla Tatra Zikmunda a modrou Hanzelky.
KaZzdé auto mélo jeste jednoosy piives. Na
fotografii z rakouské celnice jde vidét, jak
je naSe celnice obehndna ostnatym dra-
tem. Hrani¢ni zdvora je sice zvednutd, ale
pred zavienymi vraty hlidd nékolik voja-
ka.

H a Z necestovali sami, ale méli dva
spolucestovatele.

Jednim byl MUDr. Robert Vit, povéte-
ny funkci lékare a kuchafe. Druhym cle-
nem doprovodu cestovatelti byl Oldfich
Chalupa, mistr montdzni dilny vyvoje Snimek pofizeny z rakouské celnice. Vlevo nahore hlidkovd vé% Pohraniéni strdzZe. PFi této udd-
v kopfivnické Tatfe a byl povéfen funkci  losti slouzila jako vyhlidka. (Fotoarchiv mésta Gmiind)

M. Zikmund na hranicnim kameni se louci s Ceskoslovenskou republikou  Setkdni leteckych mechanikii po 14 letech. Vlevo O. Chalupa a K. Slouf
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Lavka do dilen CSD

Pred 50 lety 25. 8. 1972 byla predana do
provozu pirechodova lavka z nadrazi do di-
len CSD.

Soucasné s vystavbou Zeleznicni traté
z Vidné do C. Budéjovic v roce 1869 se
zacaly budovat v blizkosti naseho nadrazi
také Zelezni¢ni dilny pro opravu kolejo-
vych vozidel. Misto bylo vybriano na polo-
viéni vzdalenosti mezi Vidni a Plzni, Vid-
ni a Prahou. Hned za nddrazim bylo posta-
veno nékolik opravnych hal a tento aredl
se stdle rozrastal. Na préci v téchto dilnach
uz nestacili mistni zaméstnanci a tak zaca-
li dojizdét lidé z blizkého okoli, hlavné
vlakem. Cely Cas se chodilo z nadraZzi pfes
ndkladni nadraZzi skrz tunel a pak vratnici
do dilen. Tato cesta byla dlouhd a zabirala
mnoho ¢asu. UvaZovalo se, jak tuto cestu
pro dojizdé€jici zaméstnance zkratit. Jeden
z ndvrha byl prodlouzit podchod z haly

o S . )

Od roku 2016 je vstup na lavku uzavien

nddraZzi na treti nastupiSté a ddle az do di-
len. Nakonec zvitézil navrh na stavbu pfe-
chodové lavky. K realizaci tohoto feSeni
doslo az zacdtkem 70. let dvacatého stoleti

Vv {SD-DILNE PRO OPRAVY VOZIDEL V CESKYCH VELENICICH
byla dokoniena 3 mésice pred terminem stanovenym planem imvestiini viscavby
celospoletenshy  vyznamnd stavha prechodove livky pres zelesniing stanict
s nosnou Casti pavovedu pro novex bhytovou vistavbu.

Dovolujeme 51 Vds poxvatr #a jefi
SLAVNOSTNI PREDANT DU PROVOZY,

krorg se nuskugeeni v patek due 25, svpna 1972 ve 13.hod,
_ farmou re nza‘vmftli ,);Ehﬁzﬂ ROH na misté stavby v aredlu xdvodu
zd dcasid zdstupen fedevdlniho ministersiva dopravy a ‘vysiich odborovich orgdni.

Leopold Avenberger
predseda ZV ROH

Jarostav Wejskvab
vedizel xavodu

Prosime o porvrzend GCAsti na fis.cel Trebon 95 210, linka 398 { poss.)
weho 99¢- 85398 (512

Pozvdanka na slavnosmi preddni do provezu

WVyistavba ldvky - listopad 1971
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Dokonceni ze str. 16

a pomohla tomu pldnovand vystavba sid-
li§t€ v prostoru méstského sadu, dnes sid-
listé Na Sadech. Domy byly uz planovany
s tstfednim vytdpénim. UZ s timto vyhle-
dem byla v dilndch CSD v roce 1968 uve-
dena do provozu nova kotelna. Dopravit
paru z kotelny do vyménikové stanice no-
vého sidlisté bylo mozno dvéma zpusoby,
pod zemi anebo nad zemi. Prvni zpisob by
byl velmi naro¢ny, muselo by se podkopat
celé kolejisté. Druhému feSeni pomohla
chybéjici kratsi cesta z nadrazi do dilen
CSD. Bylo rozhodnuto postavit piechodo-
vou lavku za poStou, ptes nddrazni kolejis-
té nejen pro dojizdéjici vlakem, ale i pro
zameéstnance z této ¢asti mésta. Pfi stavbé
lavky uZ bylo pamatovdno s mistem pro
vedeni parovodu. Pohrani¢ni strdZ méla
poZzadavek, aby na ldvce byl vyhrazen je-
den oddé€leny pruh zabradlim pro jeji po-
tiebu, tj. hliddni vlakd, které jezdily do
Rakouska, ale nakonec bylo od toho upus-
téno. V opatfeni feditele zdvodu cislo
26/72 je uvedeno, ze uzivatelé lavky jsou
povinni umoznit piislu§nikiim Pohrani¢ni
straZe nerusené stieZeni vlakovych sou-
prav.

Stavba zacala v roce 1971. Planovany
termin dokonceni byl 30. 11. 1972. Stavbu
se podarilo o tfi mésice zkratit. Jak se pise
v dobovém tisku —bylo to diky svédomité-
mu plnéni sdruzeného socialistického za-
vazku uzavieného na pocest 50. vyroci za-
lozeni KSC. Generdlnim dodavatelem
stavby bylo Zelezniéni stavitelstvi Praha.
Mnoha lidem se zdélo, Ze prechodova lav-
ka je zbytecné vysoko nad kolejiStém.
Tato vyska uz byla planovédna s vyhledem
na elektrifikaci nddrazi. K tomu ale doslo
az v roce 2009.

Slavnostni prfedani do provozu se usku-
tecnilo v patek 25. 8. 1972. Cena vystavby
byla 3 178 000 K¢. Jidelna u lavky byla
pristavena pozdé€ji - v roce 1974 a v té
dobé byl také uveden do provozu parovod
pfes lavku. V bieznu 1974 zacalo st€hova-
ni do bytu na sidlisti, v té dobé se jmeno-
valo sidli§té Vitézného Unora.

Po uzavieni dilen CSD, pak ZOS, poz-
déji LEGIOS v roce 2014 byla prechodo-
va lavka stéle pristupna, ale uz nepouziva-
na. Vratnice ¢. 2 u lavky byla uzavfena.
Potom se 1dvka pouZivala jen k fotografo-
vani a filmovani pfi riznych uddlostech na
nadrazi. V roce 2016 byl piistup na lavku
uzavien. Dnes se miZeme na lavku uz jen
divat.

J. Kubdt

V¥ Ceskieh Velanicich dne 18, svpna 1072

Védzeni soudruzi,

doe 25, sipna. 1972 sa slavnmsing peddvd do provozn prechodaovd 1&vka 2z naderho zd-
vodu dp Zeleznlénl stanive Ceskd Velenive DEje so 1o vice nei 3 m@sice pied lerminem
stanovenym vzdpemme dobhodoutym barmeonogratuem praci a4 clefaoynl plinen investitol
L fatavhy,

Tenta uspéch v Investicnl vistavbé vijimecny byl amoZnén diky vzornd soolupréci
veoch midesintnych organizaci s slofek, diky svedomitermu plpénl sdrofencho socialistic-
kého sfvazkn vzaviensho dne 16, fervna 1971 na podest 50. vitofl zalofent KSC zn strany
Jeductlivich Jeho slgnaldii a diky dohrd spoluprdel ddlnikt o technikd vEsch ralitorvesa-
vanych slugelk.

Tente fGspéch nabyvd oa s¥znaniu je3td m, Ze Jde o siavbu pro rozvo] 2dvoedu 1 mesta
Ceskych Velenic mimofddng viznamoou, Zejinéni s chisdem na zdsebovdni nove bylové vi-
stavby teplem (konstrukee lavky nese souasng I pavowod ), Puodabllo se tedy zajistit s pred-
stihem splnéni tkolu s mnohe zévainymi aspekty politickymi | hospoddfskymi,

Povafujeme za cadostnou povinoost podékovar Vi pil pelleditosti ukonfeni stavby

jméncm vedenl zdvodu, strenicke § odberové rgunizace za VES podil na piodéasatm spl-
agnl tohote destpého dkola.

5 pordravam Cest pracit

LEOPOLD ARENTERGER
predsada ZV ROH

JAROSLAV WE[SKRAD
faditel zavodu

FRANTISEK KURES
phodseds 0ZV KsC

Ozndment o podékovdni za vystavbu

T

25. 8. 1972 - Slavnostni prestfiZeni pdsky a zahdjeni provozu
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Vzpominka na pana FrantiSka Ptacka, ktery zemrel 2. srpna 2022

Kamaradi a kolegové z pasovky,
celnici, Zeleznicari
Franto... nezapomeneme

Zvlastni viak ¢. 1890

Sedi v polednim slunicku na lavicce,
prsty pravé ruky drzi knizku, ostatni ¢ast
paze je pevné prifacovédna na dlaze. Rov-
néz tak cely ramenni kloub a hrudnik je
staZen pevnym obinadlem.

ve véku 75 let

V depu se stroj promaze, naplni vodou
a uhlim. Zelezni¢aiskym slangem se ¥ik4,
Ze se masina zbroji. Uhl{ padd z vysypné-
ho vagénu na transportér, ktery ho dopravi
na tendr. Strojvedouci PeSek prijel
s prazdnou lokomotivou k transportéru.
Uhli se zacalo sypat, PeSek se zakousl do
krajice. Nedojedl prvni sousto, transportér
stoji. Hlas ze tmy suSe konstatuje: kruci-
fix. PeSek to slySel uz stokrat. Vzdy, kdyz

Rotny pasové kontroly Frantisek Ptdacek: prekrocil predpisy a zachrdnil ¢lovéka.

., Vidite Pesek, tak se jesSte stanete slav-
nej.”

MUDir. Jaroslav Malik z chirurgického
odd&leni Vojenské nemocnice v Ceskych
Budéjovicich malokdy ztraci humor. U
pacienta Jana Peska k tomu nemél divod,
ani kdyz ho pfijimal, natoz dnes, kdy Pe-
Sek béha po zahradé, a na vizitu, aby ho
malem zvali pisemné... Po druhé se naro-
dil. Zni to pékné otfepané, ale u Jana Pes-
ka to obzvlast sedi...

V Ceskych Velenicich je lokomotivni
depo. A sem prijel v noci strojvedouci Jan
Pesek s nakladnim vlakem. Jako pokazdé
odpojil lokomotivu, aby ji pfipravil na
zpateéni cestu do Veseli nad LuZnici, pla-
novany odjezd 05,00 pod ¢islem 8881.

S vlakem Ccislo 8881 uz strojvedouci
Pesek nejel. Lidé véii, Ze tfinactka je ne-
$tastné ¢islo. Tu noc bylo 13. cervna.

dojde uhli a mus{ se pfistavit novy vagon,
obsluha plnénf sakruje. Znamend to pro-
tivnou manipulaci s mamutim vagénem,
vytdhnout z pod kol zardZku, odstrkat
prazdny, pfritla¢it novy, zajistit ,,pan-
toflem®, oteviit. Na jednoho chlapa je to
dost. Pesek sbali chleba a leze doli do
tmy. Tak jedeme. Opfe se pravym rame-
nem o ndraznik plného vagoénu a tlaci...

Stésti bylo, Ze se opfel pravym rame-
nem. Koleje maji nepatrny sklon, ale ku-
lickova loZiska v podvozcich reaguji vel-
mi citlivé. Ve tmé za PeSkovymi zady se
davé tiSe do pohybu dalsi plny vagén. Jeho
ndraznik se opfe vahou desitek tun o
Peskovo rameno a hrudnik. Kdyby byl tla-
¢il levym ramenem, rozdrtil by mu srde¢ni
krajinu. Takhle Jan PeSek padd mezi kole-
je, ale Zije.

V dopravni kanceldfi zvoni telefon.
,Doktora, rychle, stalo se neStésti. No
kde?!

Tady ve vytopné! Délej proboha.“ Vy-
pravéi Vaclav Novotny slouzi uz fadku
let. Uraz na draze nikdy neni 74dna legra-
ce. Clovék se divi, jak automaticky t&lo
poslouchd, jak samocinné jdou v takovych
chvilich z mozku povely. Na stole vyprav-
&iho v Ceskych Velenicich jsou i telefo-
ny. Prvni vytahl z postele Zelezni¢niho 1é-
kare MUDr. Frantiska Vrablika. ,,Ustrojte
se, posildm pro vds masinu.*

Druhy zvoni v sousedni budové, kde
mad stdlou sluzbu pasova kontrola: ,,Mdame
tézky uraz, volejte sanitku z Treboné a
dost moznd, Ze budeme muset do Gmiin-
du.”

A tfeti zvoni v kancelafi vypravciho Ze-
lezni¢ni stanice Gmiind, tedy nejen za hra-
nicemi piislusné trafové distance, ale za
hranicemi statu: ,,Kolega ZelezniCar utrpél
uraz a do naSich nemocnic je dost daleko.
Kdyby bylo potfeba...

Nejbliz§i nemocnice jsou v Ceskych
Budé&jovicich a v Jindfichové Hradci. Obé
mista zhruba hodinu jizdy autem. Sanitni
vuz a lékarskd pohotovost je v Treboni.

e e &\
Tehdy tu pomdhal Jan PeSek. Za jeho zddy se
dal tise do pohybu plny vagon...

Dokonceni na str. 27
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Pokracovdni ze str. 26

Nez pfijede sem, trva to nejméné pul hodi-
ny. Pfed domem doktora Vréblika stoji na
vedlejsi koleji lokomotiva se sluzebnim
vagonem. V té chvili zastava funkci za-

,Proboha, na co Cekate, jedte uz.*

Nedd se vyrazit okamzité. Zeleznice
nen{ silnice. Tady panuji jiné zdkony.

Vypravéi Novotny zoufale to¢f klikou
sluZebniho telefonu: ,,Uvolnéte kolej ¢islo

Prevoz pacienta.

chranného vozu. Do vytopny je odtud ne-
celé dva kilometry. Dr. Vrablik jesté za
jizdy zapina bily plast a pfipravuje potieb-
né pro prvni pomoc. Jan Pesek lezi na pro-
vizornich nositkdch v budce dozorciho
depa. Sotva znatelny tep, studeny pot, ne-
pravidelné dychani. Zbézna prohlidka a
protiSokovd opatieni. Pfekonat Sokovy
stav a okamzitd doprava do nemocnice, to
je jedind moZnost, jak zachranit Zivot
24letého ¢lovéka, otce dvou déti.

Rotny FrantiSek Ptacek je mlady vé-
kem i sluZebnimi léty. Predpisy pro vykon
sluzby u pasové kontroly jsou velmi stro-
hé. Zkusenosti z podobnych piipadi ne-
ma.

Lékarka, kterd se ozve na druhém konci
telefonu, na pohotovostni sluzbé v Tiebo-
ni, chce mermomoci védét presnou dia-
gnézu. ,,To nevim, pani doktorko, ten
chlap lezi jesté nékde ve vytopné, ale roz-
hodné bychom vis ze srandy nevolali.*
Mezitim pfijizdi znovu lokomotiva se slu-
Zebnim vagénem. Tam se nad bezvlad-
nym télem sklani doktor Vrablik: ,,Nechte
tu Ttebon, to by nevydrZel, musime ihned
do nejblizsiho Spitdlu. A ten je v Gmiin-
du.”

Na rotného Ptacka hledi nékolik para
oci. Ve skutecnosti to trva zlomek vtefiny,
ale Ptackovi to pripadd jako vécnost. ,,Jed-
te, samozfejme.” Rotny pasové kontroly
FrantiSek Ptacek jedna proti predpisim. Je
v nich mnohé, ale na takovéhle piipady
nemyslely: bez fadnych pasovych forma-
lit hranici prekrocit nelze. Eh co, tak bude
pruser. Tady jde o Zivot.

1, ndvést na volno.* Kazdy vlak, i ten nej-
krat$i, musi mit své ¢islo. Zvlastni vlak na
trati mezi Zivotem smrti ma ¢islo 1890.

Vypravci Haumer v rakouském Gmiin-
du pfijimd hlaseni odjezd v 1,45. ,Ne-
jezdéte a7 do nddrazi, sanitka ¢ekd u silni-
ce po levé strané.”

Velenicky doktor Vrablik vold denné
nemocnici. Z Soku uZz je venku. Dostal tfi
transfuze. A néjakou infuzi k tomu. M€l
vysoké horecky. Ty srazila antibiotika.
Nebezpec¢i nehrozi. Pani PeSkovd jede

z navstévy svého manZela. Na nddraZzi
v Gmiindu prohlizi jizdni fad. Moc se
v ném nevyznd, némcina neni zrovna jeji
silnd stranka. Rakousky ZelezniCar pricha-
z{ na pomoc. ,,Co — manzela mate u nas
v nemocnici?*

Druhy den pfichdzi na navstévu ve vy-
chdzkové uniformé. ,,Tady mas par pome-
rancd, kolego.*

Na zahradé¢ budéjovické nemocnice se
vyhfiva strojvedouci Jan PeSek. Po deseti
dnech ho z Gmiindu pustili domt. Z nej-
horsiho byl venku, doléceni bude trvat
delsi dobu. Sanitni viiz ho pfivezl na hra-
nicni ¢aru, tam uz ¢ekala helikoptéra a ka-
maradi od drahy. Boj o Zivot ¢lovéka se
skonil. Usp&iné skonil, protoze ho vedli
lidé, ktefi se dovedli rychle rozhodnout,
ktefi uméli véc zorganizovat, ktefi neva-
hali prestoupit predpisy, kdyZ bylo tfeba, a
ktefi dovedli prinést pomerance. Lidé,
kteti védéli, Ze zitra tfeba budou potiebo-
vat pomoci oni. Ve Velenicich téZko kdy
bude nemocnice. Nejblizsi zistava v Gmiin-
du. Ale z rakouského Haugsdorfu je skok
do Znojma, z Hainburgu do Bratislavy a
z Hohenau do Bfeclavi. VSude na svété se
najdou mista, kde jsou lidé, ochotni pomo-
ci, i kdyz mluvi cizi feci.

Ani pro tplnost snad neni tfeba doda-
vat, Ze rotny FrantiSek Ptacek se ,,priseru”
nedockal...

Milan Skaryd
Zvdroj:,
SKARYD, Milan. Zvldstni viak ¢ 1890.
Svét v obrazech. 1967, (33).

Dva z vitézit nerovného boje: velenicky doktor Vrdblik a vypravéi Novotny.
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