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Rekordni sprint z Prahy do Ceskych Budé&jovic

Ceska zeleznice prolomila dosavadni rychlostni limit 160 km/h v
pravidelné dopravé. Vysokorychlostni jednotka Pendolino Ceskych drah
na lince z Prahy do Ceskych Budéjovic poprvé dosahuje rychlosti az 200
km/h. Cestujici se tak dostanou do jihoceské metropole v rekordnim case
95 minut, v opacném sméru bude viak jesté o pét minut rychlejsi.
Pendolino dosahuje své maximalni rychlosti diky technologii naklapéni
vozi na dvou Usecich jizniho koridoru, mezi Voticemi a Sudoméricemi a
mezi Doubim a Sobéslavi.

Modernizace Zelezni¢ni trati mezi Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi prindsi dalsi
hmatatelné vysledky. Diky nasazeni rychlych jednotek Pendolino a Upravam
infrastruktury se podafrilo zkratit jizdni dobu a zvysit komfort cestovani. Jedna se
0 vyznamny posun na Ceské Zeleznici, ktery tvori zaklad pro provoz vysSimi
rychlostmi na budoucich vysokorychlostnich trati. Zrychlovani vlakl a celkové
zkracovani jizdnich dob je také jednim z kli¢ovych ndstroji v posilovani
konkurenceschopnosti vlakové dopravy.

Jednotka Pendolino 680.001 v nedéli 31. 8. 2025 poprveé s cestujicimi dosahla v
nékterych Usecich traté Praha — Ceské Budéjovice rychlosti 200 km/hod.

Svou maximalni provozni rychlost mohou Pendolina vyuzivat v tratovych Usecich
Votice - Sudomérice u Tabora a Sobéslav - Doubi, které jsou pro vlaky s naklapéci
skrini projektovany na maximalni rychlost 200 km/h. Prolomeni stavajiciho
rychlostniho limitu je vic nez jen provozni zména - je to symbolické otevreni nové
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kapitoly Ceské zeleznice. Efektivni zkracovani jizdnich dob predstavuje jednu z
priorit Spravy zeleznic, a nejde jen o projekt pripravovanych vysokorychlostnich
trati. Naprlklad praveé na koridoru z Prahy do Ceskych Budéjovic se chysta vystavba
tuneld mezi Nemanicemi a Sevétinem, diky kterym se podafi trat napfimit a
cestujicim tak usetfit dalSi cenné minuty.

Jednotka Pendolino béhem testovaci jizdy v Ceskych Budé&jovicich. Zdroj: Archiv
CD.

Testovaci viaky jely uz vyrazné rychleji

Rychlosti 200 km/h se na Ceské Zeleznici prohnal vlak poprvé v roce 2002 mezi
Bfeclavi a Vranovicemi, tehdy zapUjéend rakouska souprava zde jela rychlosti
216 km/h. O dva roky pozdéji ve stejném Useku dosahla jednotka Pendolino
zatim nejvétsi rychlosti na Zeleznici u nas, konkrétné 237 km/h. Vice nez
dvoustovkou se jelo také Ejpovickym tunelem nedaleko PIzné. Ve vSech
pripadech se ale jednalo o testovani, samotni cestujici nikdy takovou rychlost
nepoznali. Na tuzemskych kolejich totiz platil maximalni limit 160 km/h, prestoze
lokomotivy i vagony uz ddvno uméji jezdit daleko rychleji. Maximalni rychlosti
160 km/h se momentalné muze na 933 kilometrech nasich trati. Prvni vlaky
vyjely takto rychle v prosinci 2000 na trat mezi Brnem a Bfeclavi. V soucasné
dobé se 160 km/h jezdi na vybranych Usecich z Prahy do Ostravy, Usti nad
Labem a Ceskych Budé&jovic, z Brna do Breclavi nebo z Bfeclavi do Prerova.
Stosedesatky ale dosahuji vlaky i mimo koridory, napriklad mezi Pardubicemi a
Hradcem Kralové ¢i Olomouci a UniCovem. Zména nastala posledni srpnovy den
letodniho roku, kdy veler okolo pul devaté vyjelo z prazského hlavniho nadraZi
Pendolino na béznou linku s cestujicimi a mezi Voticemi a Sudoméricemi poprvé
dosahlo hranice 200 km/h.
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Testovaly se mosty i nastupisté Ci hlukové zatizeni

Pro zavedeni vy$&i rychlosti vlakd na éeské Zeleznici je nutné otestovat fadu
prvkl Zelezniéni infrastruktury. Samoziejmosti je odstrané&ni véech Groviiovych
krizeni silnice &i jiné pozemni komunikace se zeleznici. Na prelomu let 2019 a
2020 se napriklad provérovalo chovani nosnych konstrukci a dalSich ¢asti
zelezni¢nich staveb pfi vyrazné vysSSim dynamickém zatizeni. Probihalo také
méFeni akustického zatizeni okoli trati pfi prijezdu vozidla vy$&i rychlosti, nez je
dnednich 160 km/h. Vedle mostnich objektd a dal$ich umélych staveb se
proveérily prejezdy, nastupisté, polykarbonatové pristfesky atd. Detailné byly
prekontrolovany jednotlivé ostatni technické soucasti a zafizeni trati. Nasledné
byla zajisténa Uprava a sefizeni jednotlivych prvkd infrastruktury pro zkougky
rychlosti 200 km/h. PoZzadovany stav trati ve zkusebnim uUseku byl opétné
provéfen jizdou méficich vozQ.

V pondéli 9. prosince 2019 byly v Useku Breclav - Vranovice realizovany vlastni
zkuSebni a testovaci jizdy rychlostni 200 km/h. Vyuzila se pro né lokomotiva
Siemens Vectron, ktera je plné vybavena palubni ¢asti evropského viakového
zabezpecovaciho systému ETCS. Testy se zamérily na chovani systému ETCS pfri
rychlostech nad 160 km /h. Dale se testovalo dynamické chovani nosnych
konstrukci vybranych mostl pfi rychlosti 160-200 km/h. K testovani byly
vybrany dva mostni objekty (z roku 1933 a 1946) s nosnymi konstrukcemi, které
jsou (podle zpracované studie) nachylné k neimérné dynamické odezvé
(kmitéani). Vlastni méreni zajistilo Ceské vysoké uceni technické v Praze - Fakulta
stavebni a zaméstnanci Technické Ustfedny dopravni cesty. Vysledky méreni
budou pouzity k optimalnimu navrhovani novych mostnich konstrukci a opravam
stavajicich pfi modernizaci traté pro vyssi rychlosti.

Ve spolupraci s Katedrou Zelezni¢nich staveb Ceského vysokého uceni
technického v Praze se rovnéz provedla akustickd méteni pfi prijezdu vozidla
rychlosti 200 km/h. Kromé klasického presného méreni Urovné akustického
zatizeni kalibrovanym pfistrojem byla pro identifikaci mista a priciny vzniku hluku
pouzita (poprvé na zeleznici v CR) takzvana ,akustickd kamera®. Pomoci této
technologie Ize graficky lokalizovat misto a intenzitu hlukového zatizeni (napfr.
styk kola kolejnice, podlozi, styk troleje se sbéracem atd.) Pro predikci hlukového
zatizeni pfi vysSSich rychlostech nez 160 km/h jsou na zeleznici pouzivany
teoretické vypocetni modely. Predmétna méreni i vypocetni model budou slouzit
k urceni hlukové zatéze a stanoveni opatreni k dodrzeni zavaznych hlukovych
limitd.

Vyzvou je vyssi rychlost v tunelech

V Ejpovickém tunelu mezi Plzni a Rokycany se uskutecnila série zkusebnich jizd
rychlosti 200 km/h na podzim 2020. Jejich hlavnim Gcelem bylo ziskat praktické
poznatky o chovani trakéni soustavy v dlouhém jednokolejném tunelu pfi této
rychlosti. ZkuSebnim jizdam predchazela méreni diagnostickymi prostredky
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Spravy zZeleznic a provedena Technicko-bezpecnostni zkouska, ktera potvrdila
zpUsobilost prislu§ného tratového Useku k jizddm dvousetkilometrovou rychlosti.

Ejpovicky tunel byl budovén pomoci raziciho &titu o men&im priiméru, v jeho
tubusech je vybudovana pevna jizdni drdha. V takovém prostredi, kdy souprava
predstavuje , pist", se chova trakéni vedeni jinak nez ve dvoukolejném tunelu
nebo na Siré trati. Vzhledem k tomu, ze metoda stavby Ejpovického tunelu se
ukazala jako vysoce efektivni, predpoklada se jeji pouziti pfi projektovani a
stavbé novych Zelezniénich tunell. Vlastni zkudebni jizdy byly realizovany
specialni méfici soupravou OBB tvofenou dvéma hnacimi vozidly fady 1116
Taurus, vybavenymi méficim sb&radem, mezi nimiz byl umistén viz pro
diagnostiku trakéniho vedeni.

Pro vyssi rychlost se pripravuji dalsi aseky

Useky, kde se mlze jet rychlosti az 200 km/h, jsou zatim jen dva a dohromady
maji délku pfiblizné 26 kilometr(. UZ brzy ale ptibudou dalsi. Na 200 km/h se
projektuje napriklad posledni nezrekonstruovana ¢ast trati z Prahy z jihoceské
metropole. V Useku mezi Sevétinem a Nemanicemi bude mozné této rychlosti
dosahnout diky napfimeni trati a vystavbé dvou tuneld na celkové délce priblizné
8 kilometrd. V soucasné dobé probiha fizeni o povoleni zdméru na hlavni ¢ast
projektu a zaroven i verejna zakazka na zhotovitele stavby formou design &
build. Stavét bychom chtéli zacit jiz v pristim roce, hotovo by mélo byt v roce
2033. Dalsi rychlé traté vzniknou na Moravé mezi Brnem a Prerovem,
rekonstrukce prvnich dvou uz zacala. Jedna se konkrétné o Useky mezi
Nezamyslicemi a Kojetinem, respektive Kojetinem a Prerovem. Mezi dalSimi
misty, kde bude v dohledné dobé zavedena rychlost az 200 km/h, figuruje trat z
Plzné do Bavorska, Berounsky tunel (Praha — Beroun) nebo koridorové uUseky
mezi Pardubicemi a Ustim nad Orlici. Dal$i zvy&eni rychlosti na ¢eské Zeleznici
prinesou az vysokorychlostni traté, na kterych by se mélo bézné jezdit 250
km/h, nékteré Useky se pak projektuji dokonce na 320 km/h. A rozhodné nejde o
zadnou vzdalenou budoucnost, prvni Useky pro tuto rychlost by mély byt hotové
do deseti let.
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Jednotka Pendolino béhem testovaci 'zdy do esk Budéjovic. droj: Archi
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CD.
O jednotce Pendolino

Jedinym vlakem, ktery momentalné mize jezdit na nasich tratich v b&Zném
provozu maximalni rychlosti az 200 km/h je diky naklapécim skfinim jednotka
Pendolino. Ceské drahy koupily od spolenosti Alstom celkem sedm
vysokorychlostnich jednotek Pendolino, po nehodé jedné z nich v roce 2022 jich
nyni dopravce provozuje 6. Jedna jednotka ma sedm vozd, z toho &tyfi jsou hnaci
a tfi vlozené bez pohonu. Délka vlaku je 185 metrl a kapacita 327 mist k sezeni,
z toho 52 mist v 1. tfidé, 2 mista pro cestujici na voziku a disponuje také 3 misty
pro jizdni kola. Cely vlak ma& 16 hnanych naprav a celkovy vykon 4 000 kW.
Maximalni provozni rychlost vlaku je 200 km/h. Jednotky jsou vybaveny systémem
aktivniho naklapéni vozové skfingé, coz jim umoziuje projizdét oblouky vysSSi
rychlosti, nez mohou klasické soupravy. Pendolina nabizeji klimatizované
velkoprostorové oddily, détské kino, bistro, palubni Wi-Fi sit a moznost napajet
cestovni elektroniku béhem cesty z elektrickych zasuvek 230 V. Dale se ve vlaku
nachazi palubni zabavni a informacni portdl a audiovizualni informacni systém
nebo tichy oddil.

Kromé cest do Jihoceského kraje se cestujici s Pendolinem setkaji predevsim na
patefni trati z Prahy do Bohumina, s prodlouZenim do Plzné a Karlovych Vard.

Informacni zdroj:

Tiskové zpravy Ceskych drah a Spravy Zeleznic

Lektorovali: nelektorovano



